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1. [bookmark: _Toc522545631]Характеристика сложившейся ситуации по организации дорожного движения
1.1 [bookmark: _Toc522545632]Описание используемых методов и средств получения исходной информации.
[bookmark: _Toc465868067]В рамках муниципального контракта на оказание услуг по анализу имеющихся исходных данных для разработки комплексной схемы организации дорожного движения (КСОДД) ИП Борисенко Н.И., были применены следующие методы получения исходной информации:
· Отчетно-статистический метод. Данный метод обследования основывается на сборе исходной информации, источниками которой служат: документы стратегического планирования, социально-экономические показатели развития поселений, городских округов; действующие генеральные планы или схемы территориального планирования поселений, городских округов; действующие программы комплексного развития транспортной инфраструктуры; действующие отраслевые схемы и программы развития отдельных видов транспорта; сведения о динамике численности, структуры парка транспортных средств, зарегистрированных на территории поселений, городских округов; сведения о наличии, размещении и объемах работы аэропортов, морских и речных портов, причалов, железнодорожных вокзалов и станций, автовокзалов и автостанций; сведения о сети маршрутов регулярных перевозок, количестве подвижного состава по видам транспорта, объемах перевозок транспортных средств общего пользования, иная информация; данные о размещении и вместимости гаражей, парковок и стоянок, о размещении и мощности объектов автосервиса, автозаправочных станций; отчетные показатели деятельности юридических лиц или индивидуальных предпринимателей, осуществляющих перевозку пассажиров и грузов; иные источники в соответствии с целями и задачами обследований.
· Натурное обследование. Проведенное обследование улично-дорожной сети, включало в себя: замер скорости движения, плотности и интенсивности движения транспортных потоков;обследование территории сельского поселения на предмет наличия объектов дорожного сервиса, парковок; обследование существующей организации дорожного движения на территории сельского поселения. Материалы обследования приведены в приложении к пояснительной записке.
КСОДД разрабатываются и утверждаются на срок не менее 15 лет либо на срок действия документов стратегического планирования на территории, в отношении которой осуществляется разработка КСОДД. Корректировка КСОДД осуществляется в случае изменения дорожно-транспортной ситуации, но не реже чем один раз в пять лет. 
1.2 [bookmark: _Toc522545633]Результаты анализа организационной деятельности органов государственной власти и органов местного самоуправления по организации дорожного движения
Анастасиевское сельское поселение - муниципальное образование в составе Славянского района Краснодарского края России.
Согласно закону Краснодарского края от 21.10.2015 N3255-КЗ "О системе исполнительных органов государственной власти Краснодарского края и структуре высшего исполнительного органа государственной власти Краснодарского края – «администрации Краснодарского края»установлена система исполнительных органов государственной власти Краснодарского края и структура высшего исполнительного органа государственной власти Краснодарского края — администрации Краснодарского края.
В соответствие с постановление главы администрации (губернатора) Краснодарского края от 25 декабря 2015 г. N 1271 "О министерстве транспорта и дорожного хозяйства Краснодарского края" Министерство транспорта и дорожного хозяйства Краснодарского края (далее - Министерство) является органом исполнительной власти Краснодарского края, обеспечивающим проведение в соответствии с действующим законодательством государственной политики в сфере организации транспортного обслуживания населения, осуществления дорожной деятельности в отношении автомобильных дорог регионального или межмуниципального значения и обеспечения безопасности дорожного движения на них.
На уровне субъекта Российской Федерации (РФ) (Краснодарского края) - вопросами ОДД занимается министерство транспорта и дорожного хозяйства Краснодарского края. В данном министерстве имеется специализированное структурное подразделение «отдел реализации государственной политики в области автомобильного транспорта, организации и безопасности дорожного движения». Функции «отдела реализации государственной политики в области автомобильного транспорта, организации и безопасности дорожного движения».:

[image: D:\Новая папка\работа\Курганинск\структура.jpg]
Рисунок 1.2.1 Структура исполнительных органов государственной власти Краснодарского края

[image: D:\Новая папка\работа\Курганинск\Struktura_may_2018.png]
Рисунок 1.2.2 Структура министерства транспорта и дорожного хозяйства Краснодарского края Краснодарского края

Согласно уставу к вопросам местного значения муниципального образования «Славянский район» относится дорожная деятельность в отношении автомобильных дорог местного значения вне границ населенных пунктов в границах муниципального образования «Славянский район», осуществление муниципального контроля за сохранностью автомобильных дорог местного значения вне границ населенных пунктов в границах муниципального образования «Славянский район», и обеспечение безопасности дорожного движения на них, а также осуществление иных полномочий в области использования автомобильных дорог и осуществления дорожной деятельности в соответствии с законодательством Российской Федерации.На уровне муниципального образования Славянский район по вопросам ОДД ответственным является заместитель главы муниципального образования Славянский район, в подчинении которого находятся МКУ «Управление жилищно-коммунального хозяйства», Управление строительства.Специализированного структурного подразделения по ОДД и безопасности дорожного движения (БДД) – нет. Организационная деятельность в сфере ОДД на уровне муниципального образования является недостаточной для управления и проведения государственной политики в сфере ОДД и БДД.
Согласно устава Анастасиевского сельского поселения к вопросам местного значения относится дорожная деятельность в отношении автомобильных дорог местного значения в границах населенных пунктов поселения и обеспечение безопасности дорожного движения на них, включая создание и обеспечение функционирования парковок (парковочных мест), осуществление муниципального контроля за сохранностью автомобильных дорог местного значения в границах населенных пунктов поселения, а также осуществление иных полномочий в области использования автомобильных дорог и осуществления дорожной деятельности в соответствии с законодательством Российской Федерации.
На уровне Анастасиевского сельского поселения – ответственным по вопросам ОДД является администрация сельского поселения. Специализированного структурного подразделения по ОДД и БДД – нет. Вопросами ОДД замаются должностные лица администрации сельского поселения. Организационная деятельность в сфере ОДД на уровне сельского поселения является недостаточной для проведения государственной политики в сфере ОДД.
Распределение бюджетных расходов на 2018 год в части капитального ремонта и ремонта дорог Анастасиевского сельского поселения составит 6 000, 0 тыс. рублей., в том числе на мероприятия по повышению безопасности дорожного движения 3 160,6 тыс. рублей.
[bookmark: _Toc522545634]1.3Результаты анализа нормативного правового и информационного обеспечения деятельности в сфере ОДД
Нормативно-правовое обеспечение деятельности в сфере ОДД и БДД основывается на выполнение проектных работ по разработке проектов организации дорожного движения, по проведению ежегодной оценки транспортно-эксплуатационных свойств автомобильных дорог, по проведению работ по содержанию автомобильных дорог – паспортизации автомобильных дорог. Проведя анализ наличия выше описанных документов в распоряжении администрации Анастасиевского сельского поселения, в рамках КСОДД предлагается организация работы по полному обеспечению данными документами. 
Информационное обеспечение участников дорожного движения проводится путем размещения информации по организации дорожного движения (расписание работы общественного транспорта, график выполнения дорожных работ, планы по проектированию и строительству в сфере дорожного хозяйства) с помощью сети интернет на официальном сайте Анастасиевского сельского поселения, а также на информационных стендах.
Для информационного обеспечения деятельности в сфере ОДД и БДД необходимо получение достоверной информации об дорожно-транспортной обстановке: показатели безопасности движения (количество ДТП), показатели транспортного потока (состав потока, интенсивность движения, скорость движения), показатели пешеходного и велосипедного потоков (интенсивность движения), показатели маршрутного транспорта (расписание работы, информация о движении по маршруту).
Исследования многих стран подтверждают, что качественное улучшение сложившейся ситуации возможно только при условии планирования и реализации мероприятий по совершенствованию условий движения как единого и неделимого комплекса, и прежде всего внедрение новых технологий организационного управления транспортной системой с использованием современных информационно-телекоммуникационных и телематических технологий. Мировым транспортным сообществом решение найдено в создании уже не систем управления транспортом, а транспортных систем, в которых средства связи, управления и контроля изначально встроены в транспортные средства и объекты инфраструктуры, а возможности управления (принятия решений) на основе получаемой в реальном времени информации доступны не только транспортным операторам, но и всем пользователям транспорта. Задача решается путем построения интегрированной системы: люди – транспортная инфраструктура – транспортные средства, с максимальным использованием новейших информационно-управляющих технологий. Такие «продвинутые» системы и стали называть интеллектуальными.
Интеллектуальная транспортная система (ИТС) – система, интегрирующая современные информационные, коммуникационные и телематические технологии, технологии управления и предназначенная для автоматизированного поиска и принятия к реализации максимально эффективных сценариев управления транспортной системой региона (города, дороги), конкретным транспортным средством или группой транспортных средств, с целью обеспечения заданной мобильности населения, максимизации показателей использования дорожной сети, повышения безопасности и эффективности транспортного процесса, комфортности для водителей и пользователей транспорта. Оперативной задачей ИТС является осуществление и поддержка возможности автоматизированного и автоматического взаимодействия всех транспортных субъектов в реальном масштабе времени на адаптивных принципах. Элементом ИТС является адаптивное управление, опыт адаптивного управления используется в г. Казани. При построении адаптивного управления улично-дорожной сети г. Казани важной задачей является оптимизация транспортных потоков за счет светофорного регулирования на магистральных дорогах – поддержание безостановочного движения за счет обеспечения своевременной информации о различных условиях движения и метеорологической обстановки. Принцип работы заключается в следующем: детектор транспорта подсчитывает количество подъезжающего к транспортному узлу транспорта и отправляет данные посредством волоконной связи в Центр управления ИТС. Полученная информация анализируется программой и выбирается необходимый режим работы. Для функционирования подсистем ИТС и обеспечения контроля за состоянием УДС необходима гибкая система управления движением, позволяющая чутко реагировать на изменения условий движения, прогнозировать оптимальные режимы движения в рамках допустимых отклонений для данного участка УДС или всей УДС исходя из принятых критериев управления.
Дополнительно для примера приведен зарубежный опыт организации ИТС. В 1990-х годах в США были четко сформулированы основные этапы по решению проблем развития и внедрения АСУД: математическое моделирование движения автомобилей и транспортных потоков (так называемое микро- и макромоделирование); единая система информации; электронная система выбора и указания маршрута; система оказания помощи водителям. Указанные этапы реализовывались путем установки детекторов транспорта, информационных знаков и табло отображения актуальной информации (светодиодных, призматических и т.п.), светофорных объектов, объединенных в единую сеть и управляемых посредством Центров управления, передающих необходимые сигналы на контроллеры и далее на управляющие элементы системы. В настоящее время вся сеть автомобильных магистралей, примыкающих к крупным городам (Чикаго, Детройт, Лос-Анджелес, Нью-Йорк и др.), оснащена автоматизированной системой управления движением (АСУД). В США и Канаде большое внимание уделяется взаимным связям городской системы с системой дорог и автомагистралей в пригородных зонах. Конкретными примерами реализации АСУД могут стать: – Торонто, Канада: 75 светофорных объектов управляются системой SCOOT. При сравнении с отлично составленным графиком временного управления время поездки снижается на 8%, количество остановок транспортных средств уменьшается на 22% и задержки транспортных средств уменьшаются на 17%. В результате этого понижается расход топлива на 5,7%, что дает весьма положительный экологический эффект; – Лос-Анджелес, Калифорния: новая управляющая система LADOT включает 1 170 светофорных объектов и 4 590 детекторов, используемых для оптимизации процесса управления. Указывается, что было достигнуто снижение потребления горючего на 13%, на 41% 38 уменьшилось количество остановок транспортных средств и на 16% сократились потери времени. На сайте ERTICO – Европейской ИТС ассоциации – приводятся многочисленные примеры реализации конкретных ИТС-систем в Европе.
Мировой опыт неопровержимо доказывает, развитие АСУД в современных условиях является одним из самых эффективных путей решения все усложняющихся транспортных проблем, как в городах, так и на загородных дорогах. Социальная, экономическая и экологическая эффективность АСУД проявляется в увеличении мобильности населения, снижении потерь рабочего и свободного времени, повышении деловой активности, уменьшении вредных выбросов, росте эффективности перевозок и т.п. Важнейшей составляющей является повышение безопасности, снижение количества инцидентов и нарушений правил, обеспечиваемое специальными подсистемами, контролирующими поведение участников движения и происшествия на дорогах. Вместе с тем – внедрение современных АСУД – это сложный технологический процесс, требующий как финансовых затрат, так и высокой квалификации разработчиков, строителей и соответствующих служб эксплуатации. Эти финансовые и интеллектуальные ресурсы будут израсходованы неэффективно, если системы АСУД не будут соответствовать своему назначению, определенному с учетом специфики местностей, где они внедряются. Поэтому вопрос разработки обоснованных технических требований к АСУД является важнейшим, и особенно для России, где имеется значительная неравномерность в 46 развитии транспортных инфраструктур по регионам. Очень существенны и историко-архитектурные особенности, особенно в городской застройке: известно, что топология Российских городов весьма отличается от Европейской и Американской.
На территории Анастасиевского сельского поселения на текущий момент отсутствует какие-либо системы сбора информации об транспортном потоке (элементы ИТС и АСУД). 

1.4 [bookmark: _Toc469493498][bookmark: _Toc522545635]Результаты анализа имеющихся документов территориального планирования и документации по планировке территории, документов стратегического планирования.
Анастасиевское сельское поселение имеет следующие документы территориального планирования и документации по планировке территории, документов стратегического планирования:
· «Генеральный план» (первая очередь-2020; расчетный срок-2030год)
· «Правил землепользования и застройки» 
· Местные нормативы градостроительного проектирования 
Представленные документы территориального планирования и документации по планировке территории, документов стратегического планирования содержат недостаточно информации для проведения государственной политике в сфере организации дорожного движения – необходимо разработка программы комплексного развития транспортной инфраструктуры. 
1.4.1 [bookmark: _Toc519073995][bookmark: _Toc522545636][bookmark: _Toc519073996]Положения Генерального плана в части ОДД и БДД.[image: C:\Users\D899~1\AppData\Local\Temp\Rar$DIa0.515\Аанстасиевское СП (для AutoCad).jpg]Рисунок 1.4.1 Географическое положение Анастасиевское сельское поселение
Генеральный план Анастасиевского сельского поселения Славянского района Краснодарского края разработан ООО «Проектный институт территориального планирования» по решению конкурсной комиссии по размещению муниципального заказа Протокол № 146/2 от 26 августа 2009 года и является градостроительным документом, определяющим основные идеи развития поселения на ближайшие 20 лет, долгосрочные перспективы планировочной организации территории, в том числе для установления функциональных зон, зон планируемого размещения объектов капитального строительства для государственных и муниципальных нужд, зон с особыми условиями использования территорий, долгосрочные перспективы планировочной организации селитебных территорий, производственных зон, зоны отдыха.
Необходимость разработки градостроительной документации возникла в связи с введением в действие с 29.12.2004 г. Градостроительного кодекса Российской Федерации, коренным образом изменившего принципиальный подход в решении вопросов юридического, экономического и социального характера и являющегося комплексным законодательным актом, регулирующим общественные отношения в сфере территориального планирования, градостроительного регулирования, проектирования и собственно строительства. 
Основанием для разработки настоящего генерального плана является задание на разработку генерального плана Анастасиевского сельского поселения Славянского района Краснодарского края.
Генеральный план на современном этапе является документом, определяющим устойчивое развитие территорий при осуществлении градостроительной деятельности с обеспечением безопасности и благоприятных условий жизнедеятельности человека с ограничением негативного воздействия хозяйственной и иной деятельности на окружающую среду и с обеспечением охраны и рационального использования природных ресурсов в интересах настоящего и будущего поколений.
Утвержденный проект генерального плана может быть использован в качестве основы для создания территориального градостроительного кадастра, банка данных для разработки всех последующих градостроительных программ развития сельского поселения.
Генеральным планом максимально учтены существующая застройка, инженерно-транспортная и зеленая структуры поселения, наличие памятников историко-культурного наследия. 
Для обоснования решений выполнен детальный анализ существующего положения всех функциональных систем в виде анкетирования производственных предприятий, объектов социальной инфраструктуры, жилого фонда и предприятий культурно-бытового обслуживания.
Выявлены территориальные ресурсы для развития сельского поселения, прослежены демографические процессы, увеличения численности населения за счет внешней миграции и естественного прироста населения.
Проектирование осуществлялось в соответствии с положениями и требованиями:
- Градостроительного кодекса Российской Федерации от 24.12.2004 г.;
- Земельного кодекса Российской Федерации;
- Нормативов градостроительного проектирования Краснодарского края от 24 июня 2009 г. №1381-П;
- СНиПа 2.07.01. – 89* «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений»;
- санитарных, противопожарных и других норм проектирования.
Генеральный план Анастасиевского сельского поселения разработан на топографической съемке М 1:25000, выполненной ФГУП в 2010 году  «Госземкадастрсъемка»-ВИСХАГИ.
В проекте использованы раннее выполненные работы:
· Технический отчет по составлению схематической карты инженерно-геологического районирования, масштаба 1:25 000, в составе проекта «Схема территориального планирования муниципального образования Славянский район Краснодарского края», выполненный ООО «Кубаньградостройпроект» в 2006 году;
· Раздел «Охрана историко-культурного наследия» в составе проекта «Схема территориального планирования муниципального образования Славянский район Краснодарского края», выполненный ГУП «Наследие Кубани» в 2006 году;
· Схема территориального планирования Славянского района, разработанная ОАО «Институт территориального развития Краснодарского края» в 2007 году и откорректированная разработчиками в 2009 г.; 
· Генеральный план станицы Анастасиевского сельского поселения, разработанный ООО «Проектный институт территориального планирования» в 2009 году.
Генеральный план является архитектурной моделью развития поселения на ближайший период и решает преимущественно вопросы его территориального развития.
Для непосредственного осуществления строительства необходима разработка проектов планировки, проектов застройки отдельных кварталов, рабочих проектов отдельных объектов с проведением комплекса необходимых инженерно-геодезических и инженерно-геологических изысканий.
Проектом предлагается развитие улично-дорожной сети Анастасиевского сельского поселения, основанной на сохранении существующей прямоугольной сетки улиц с учетом свободных территорий и природных особенностей.
Генеральным планом положение главных и основных улиц в проектируемых жилых районах обозначены условно. Ширина проектируемых главных улиц в красных линиях 18,0 – 23,0 м, ширина проезжей части 7,0 – 10,5 м. Необходимо предусмотреть велосипедные дорожки шириной полосы движения 3,0 м, а также тротуары. Поперечный профиль проектируемых основных улиц в красных линиях рекомендован не менее 13,0 – 14,0 м, ширина проезжей части - 6,0 м.
Реконструкция существующих главных и основных улиц в поселении предусматривает их благоустройство с устройством усовершенствованного и переходного покрытия, локальных мероприятий по совершенствованию геометрии пересечений улиц и дорог в одном уровне, а также уширение проезжей части улиц перед перекрестком. Это позволит, при сравнительно небольших затратах добиться увеличения пропускной способности на 10-15%.
Особое место при проведении реконструкции улично-дорожной сети необходимо уделить обеспечению удобства и безопасности пешеходного движения (тротуары и велосипедные дорожки), по типу поперечных профилей улиц в проектируемых районах.
К зоне транспортной инфраструктуры в Анастасиевском сельском поселении относятся территории придорожной полосы автомобильной дороги федерального значения «г. Краснодар – г. Темрюк – х. Белый». 
Разрешенными видами использования в данной подзоне являются:
- мотели для легкового и грузового автотранспорта;
- сооружения для постоянного и временного хранения транспортных средств;
- предприятия по обслуживанию транспортных средств; 
- предприятия общественного питания;
- магазины.
На территории придорожной полосы дороги предусмотрено размещение объектов придорожного сервиса при условии согласования с организациями, осуществляющими управление автодорогами. Рекомендуется строительство гостиниц, кафе, станций технического обслуживания легкового и грузового транспорта, стоянок и т.п.
Существующая транспортная схема населенных пунктов представлена регулярной сеткой улиц и дорог. Улично-дорожная сеть сложилась в виде непрерывной системы, но зачастую без учета функционального назначения улиц и дорог, интенсивности транспортного, велосипедного и пешеходного движения, архитектурно-планировочной организации территории и характера застройки. 
В населенных пунктах Анастасиевского сельского поселения генеральным планом предусматривается создание единой системы транспорта и улично-дорожной сети в увязке с планировочной структурой населенного пункта и прилегающей к нему территории, обеспечивающей удобные, быстрые и безопасные связи со всеми функциональными зонами, объектами внешнего транспорта и автомобильными дорогами общей сети.
Улично-дорожная сеть проектировалась в виде непрерывной системы с учетом функционального назначения улиц и дорог, интенсивности транспортного и пешеходного движения, архитектурно-планировочной организации территории и характера застройки. 
В составе улично-дорожной сети выделены улицы и дороги следующих категорий: 
-поселковая дорога – осуществляет связь населенного пункта с внешней дорогой общей сети, в сложившихся условиях она является частью дороги межмуниципального значения;
-главные улицы – осуществляют связь жилых территорий с общественным центром;
-улицы в жилой застройке:
основная – осуществляет связь внутри жилых территорий и с главной улицей по направлениям с интенсивным движением,
второстепенная – осуществляет связь между основными жилыми улицами,
проезд – связь жилых домов, расположенных в глубине квартала, с улицей.
Ширина магистральных улиц продиктована сложившейся застройкой, что и определило ширину в красных линиях 20,0 – 30,0 м., ширину проезжей части – 7,0 – 12,0 м. Особое место при проведении реконструкции улично-дорожной сети необходимо уделить обеспечению удобства и безопасности пешеходного движения. 
Проектом предусмотрено размещение открытых стоянок для временного хранения легковых автомобилей в жилых районах, в промышленных зонах, в общественных центрах, в зонах массового отдыха. Длительное содержание автомобилей для населения, проживающего в частных домах, предусмотрено на приусадебных участках.

1.4.2 [bookmark: _Toc522545638]Положения местных нормативов градостроительного проектирования в части ОДД и БДД
Местные нормативы градостроительного проектирования муниципального образования Славянский район (далее - Нормативы) разработаны в соответствии с Градостроительным кодексом Российской Федерации от 29 декабря 2004 года № 190 – ФЗ, законом Краснодарского края от 21 июля 2008 года № 1540 – КЗ «Градостроительный кодекс Краснодарского края», постановлением Законодательного собрания Краснодарского края от 24 июля 2009 года № 1381 – п. «Об утверждении нормативов градостроительного проектирования Краснодарского края».
Пропускную способность сети улиц, дорог и транспортных пересечений, число мест хранения автомобилей следует определять исходя из уровня автомобилизации:
	- на I период расчетного срока (2020 г.) - 250÷290 легковых автомобилей на 1 тыс. жителей;
	25÷40 грузовых автомобилей на 1 тыс. жителей;
	100÷150 мотоциклов и мопедов на 1 тыс. жителей.
	- на расчетный срок (2030 г.) – количество автомобилей на 1 тыс. жителей принимать с коэффициентом 1,4.
Улично-дорожную сеть следует проектировать в виде непрерывной системы с учетом функционального назначения улиц и дорог, интенсивности транспортного и пешеходного движения, архитектурно-планировочной организации территории и характера застройки. В составе улично-дорожной сети следует выделять улицы и дороги магистрального и местного значения, а также главные улицы. 
Таблица 1.4.2.1 Категории улиц и дорог следует назначать в соответствии с классификацией
	Категория дорог и улиц
	Основное назначение дорог и улиц

	Магистральные дороги:
	

	скоростного движения
	скоростная транспортная связь в крупных городах: выходы на внешние автомобильные дороги, к аэропортам, крупным зонам массового отдыха и поселениям в системе расселения. Пересечения с магистральными улицами и дорогами в разных уровнях


	регулируемого движения
	транспортная связь между районами крупных городских округов на отдельных направлениях и участках преимущественногрузовогодвижения, осуществляемого 

	
	вне жилой застройки, выходы на внешние автомобильные дороги, пересечения с улицами и дорогами в одном уровне

	Магистральные улицы:
	

	общегородского значения:
непрерывного движения
	транспортная связь между жилыми, производственными зонами и общественными центрами в крупных и больших городских округах, а также с другими магистральными улицами, городскими и внешними автомобильными дорогами. Обеспечение движения транспорта по основным направлениям в разных уровнях

	Регулируемого движения
	транспортная связь между жилыми, производственными зонами и центром городского округа, центрами планировочных районов; выходы на магистральные улицы и дороги и внешние автомобильные дороги. Пересечения с магистральными улицами и дорогами в одном уровне

	районного значения:
	

	Транспортно-пешеходные
	транспортная и пешеходная связи между жилыми районами, а также между жилыми и производственными зонами, общественными центрами, выходы на другие магистральные улицы, дороги и внешние автодороги

	пешеходно-транспортные
	пешеходная и транспортная связь (преимущественно общественный пассажирский транспорт) в пределах планировочного района

	Улицы и дороги местного значения:
	

	улицы в жилой застройке
	транспортная (без пропуска грузового и общественного транспорта) и пешеходная связи на территории жилых районов (микрорайонов), выходы на магистральные улицы и дороги регулируемого движения

	улицы и дороги в производственных, в том числе коммунально-складских зонах
	транспортная связь преимущественно легкового и грузового транспорта в пределах зон, выходы на магистральные дороги. Пересечения с улицами и дорогами устраиваются в одном уровне

	пешеходные улицы и дороги
	пешеходная связь с местами приложения труда, учреждениями и предприятиями обслуживания, в том числе в пределах общественных центров, местами отдыха и остановочными пунктами общественного транспорта

	парковые дороги
	транспортная связь в пределах территории парков и лесопарков преимущественно для движения легковых автомобилей

	Проезды
	подъезд транспортных средств к жилым домам, общественным зданиям, учреждениям, предприятиям и другим объектам внутри районов, микрорайонов (кварталов)

	велосипедные дорожки
	по свободным от других видов транспорта трассам

	
Таблица 1.4.2.2 Основные расчетные параметры уличной сети городского округа

	Категория дорог и улиц
	Расчет-ная ско-рость движе-ния, км/ч.
	Ширина в красных линиях, м
	Ширина полосы движе-ния, м
	Число полос движения
	Наиме-ньший радиус кривых в плане, м
	Наибо-льший продо-льный уклон, процен-тов
	Ширина пешеход-ной части тротуара, м

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8

	транспортно-пешеходные
	70
	35 - 45
	3,50
	2 - 4
	250
	60
	2,25

	пешеходно-транспортные
	50
	30 - 40
	4,00
	2
	125
	40
	3,0

	Улицы и дороги местного значения:

	
	
	
	
	
	
	

	улицы в жилой застройке
	40
	15 - 25
	3,00
	2 - 3*
	90
	70
	1,5

	улицы и дороги в производственной зоне
	50
	15 - 25
	3,50
	2
	90
	60
	1,5

	парковые дороги
	40
	15 - 25
	3,00
	2
	75
	80
	-

	Проезды:
	
	
	
	
	
	
	

	основные
	40
	10 - 11,5
	2,75
	2
	50
	70
	1,0

	второстепенные
	30
	7 - 10
	3,50
	1
	25
	80
	0,75

	Пешеходные улицы:
	
	
	
	
	
	
	

	основные
	-
	
	1,00
	по расчету
	-
	40
	по проекту

	второстепенные
	-
	
	0,75
	То же
	-
	60
	по проекту

	Велосипедные дорожки
	20
	
	1,50
	1 - 2
	30
	40
	-

	Таблица 1.4.2.3 Основные расчетные параметры уличной сети в пределах сельского населенного пункта

	Категория сельских улиц и дорог
	Расчетная скорость движения, км/ч
	Ширина полосы движения, м
	Число полос движения
	Ширина пеше-ходной части тротуара, м

	Поселковая дорога
	60
	3,5
	2
	-

	Главная улица
	40
	3,5
	2 – 3
	1,5 - 2,25

	Улица в жилой застройке:
	
	
	
	

	Основная
	40
	3,0
	2
	1,0 - 1,5

	второстепенная (переулок)
	30
	2,75
	2
	1,0

	Проезд
	20
	2,75 - 3,0
	1
	0 - 1,0

	Хозяйственный проезд, скотопрогон
	30
	4,5
	1
	-



[bookmark: _Toc519073998][bookmark: _Toc522545647]1.4.3 Анализ положений имеющихся документов
С 1 июля 2017 года вступили в силу изменения СП 42.13330.2016, в которых раздел «Транспорт и улично-дорожная сеть» значительно отличается от редакции СП 42.13330.2011. В рамках КСОДД рекомендовано выполнить корректировку местных нормативов градостроительного проектирования в части требований к улично-дорожной сети поселений, так классификация и расчетные параметры улиц и дорог сельских поселений следует принимать по таблицам 1.4.4.1 и 1.4.4.2.

Таблица 1.4.4.1 Классификация улиц и дорог сельских поселений
	Категория дорог и улиц
	Основное назначение дорог и улиц

	Основные улицы сельского поселения
	Проходят по всей территории сельского населенного пункта, осуществляют основные транспортные и пешеходные связи, а также связь территории жилой застройки с общественным центром. Выходят на внешние дороги

	Местные улицы
	Обеспечивают связь жилой застройки с основными улицами

	Местные дороги
	Обеспечивают связи жилых и производственных территорий, обслуживают производственные территории

	Проезды
	Обеспечивают непосредственный подъезд к участкам жилой, производственной и общественной застройки



Таблица 1.4.4.2 Расчетные параметры улиц и дорог сельских поселений
	Категория сельских улиц и дорог
	Расчетная скорость движения, км/ч
	Ширима полосы движения, м
	Число полос движения (суммарно в двух направлениях)
	Наименьший радиус кривых в плане без виража, м
	Наибольший
продольный
уклон, %0
	Наимень
ший
радиус
вертикальной
выпуклой
кривой, м
	Наименьший радиус вертикальной вогнутой кривой, м
	Ширина
пешеходной
части
тротуара,
м

	Основные
улицы
сельского
поселения
	60
	3,5
	2-4
	220
	70
	1700
	600
	1,5-2,25

	Местные
улицы
	40
	3,0
	2
	80
	80
	600
	250
	1,5

	Местные
дороги
	30
	2,75
	2
	40
	80
	600
	200
	1,0
(допускается устраивать с одной стороны)

	Проезды
	30
	4,5
	1
	40
	80
	600
	200
	-



Согласно генерального плана предусмотрены следующие мероприятия:
· реконструкция существующей сети улиц и дорог поселения, усовершенствование покрытий существующих жилых улиц;
· организация безопасных пешеходных переходов;
· функциональное зонирование территории, выполненное на основе анализа сложившейся структуры использования земельных ресурсов;
· организация рекреационной зоны, обеспечение её инженерной и транспортной инфраструктурой
· организация центров придорожного обслуживания вдоль автодорог федерального значения;
Достижение целей и решение задач «Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования Анастасиевского сельского поселения Славнского района Краснодарского на период 2018-2030 годы» обеспечивается путем реализации мероприятий, которые разрабатываются исходя из целевых индикаторов, представляющих собой доступные наблюдению и измерению характеристики состояния и развития системы транспортной инфраструктуры сельского поселения.
Программой не запланированы мероприятия по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры муниципального образования
[bookmark: _Toc522545557][bookmark: _Toc522545648]Анастасиевского сельского поселения Славянского района Краснодарского, в том числе мероприятия по:
[bookmark: _Toc522545558][bookmark: _Toc522545649]•	развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта;
[bookmark: _Toc522545559][bookmark: _Toc522545650]•	развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов;
[bookmark: _Toc522545560][bookmark: _Toc522545651]•	развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства;
[bookmark: _Toc522545561][bookmark: _Toc522545652]•	развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения;
[bookmark: _Toc522545562][bookmark: _Toc522545653]•	развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб;
[bookmark: _Toc522545563][bookmark: _Toc522545654]•	по развитию сети дорог сельского поселения
Механизм реализации программы включает в себя систему мероприятий, проводящихся по обследованию, содержанию, ремонту, паспортизации автомобильных дорог общего пользования местного значения в станице, мероприятий по обеспечению безопасности дорожного движения, мероприятий по организации транспортного обслуживания населения.
[bookmark: _Toc522545655][bookmark: _Toc469493499]1.5 Характеристика улично-дорожной сети
Территория Анастасиевского сельского поселения расположена в юго-западной части Славянского района Краснодарского края.
В состав Анастасиевского сельского поселения входят 4 населенных пункта :
	№ 
	Наименование населенного пункта

	1
	ст. Анастасиевская

	2
	х. Прикубанский 

	3
	х. Урма

	4
	х. Ханьков


Таблица 1.5.1 Состав Анастасиевского сельского поселения
	Категория земель
	Площадь земель

	
	Современное состояние на 2010 год, га
	% к итогу

	1
	2
	3

	Общая площадь земель Анастасиевского сельского поселения в установленных границах, в т.ч.
	19105,99
	100

	1.Земли населенных пунктов всего, 
в т.ч.
	1950,97
	10,21

	ст. Анастасиевская
	1521,30
	7,97

	х. Прикубанский
	159,57
	0,83

	х. Урма
	30,81
	0,16

	х. Ханьков
	239,29
	1,25

	2. Земли сельскохозяйственного назначения
	17003,90
	89,00

	3. Земли промышленности, транспорта, энергетики, связи и иного специального назначения
	43,80
	0,23

	4. Земли водного фонда
	107,32
	0,56


Таблица 1.5.2Площадь земель Анастасиевского сельского поселения
	 № п/п
	Вид территории 
	Существующее состояние

	
	
	Кол-во, га
	% к итогу
	м2/чел

	1
	2
	3
	4
	5

	 
	Общая площадь земель (населенного пункта в установленных границах), всего
	1115,85
	100,00
	1000,67

	1.
	Жилая зона, в том числе:
	668,99
	59,95
	599,94

	1.1.
	Застройка индивидуальными жилыми домами с приусадебными земельными участками
	659,87
	
	

	1.2.
	Малоэтажная секционная застройка
	9,12
	
	

	1.3.
	Резервные территории жилой застройки
	 
	
	

	2.
	Общественно-деловая зона
	17,58
	1,58
	15,77

	
	
	
	
	

	2.1.
	Учреждения и предприятия обслуживания
	8,74
	
	

	2.2.
	Образования и здравоохранения
	8,84
	
	

	3.
	Производственные территории
	6,07
	0,54
	5,44

	3.1.
	В том числе
	 
	 
	 

	
	резерв производственной зоны
	
	
	

	4.
	Зона инженерной и транспортной инфраструктур
	195,54
	17,52
	175,36

	4.1.
	Улицы, дороги, проезды, площадки
	193,09
	 
	

	4.2.
	Коммунальные сооружения
	2,45
	 
	

	5.
	Рекреационная зона
	1,60
	0,14
	1,43

	6.
	Зона сельскохозяйственного использования
	176,53
	15,82
	158,31

	7.
	Зона специального назначения
	7,22
	0,65
	6,47

	8. 
	Прочие
	42,32
	3,80
	37,95

	8.1. 
	Водная поверхность
	13,95
	 
	 

	8.2.
	Пустыри, свободные земли 
	28,37
	 
	 

	9.
	Итого 
	1115,85
	100,00
	1000,67


Таблица 1.5.3Вид территорий и площадь земель станицы Анастасиевская
	№ п/п
	Вид территории
	Показатели

	
	
	Существующее состояние

	
	
	Кол-во, га
	% к итогу

	1
	2
	3
	4

	
	Общая площадь земель населенного пункта в установленных границах, всего
	159,57
	100,00

	1.
	Жилая зона
	85,05
	53,23

	1.1
	- индивидуальные жилые дома с приусадебными земельными участками
	84,25
	52,80

	1.2
	- территория учреждений образования, здравоохранения
	0,8
	0,43

	2.
	Зона инженерной и транспортной инфраструктур
	18,99
	11,90

	2.1
	- дороги, проезды
	18,83
	11,80

	2.2
	- головные сооружения инженерной инфраструктуры
	0,16
	0,10

	3.
	Зона сельскохозяйственного использования
	51,34
	32,17

	4.
	Зона рекреационного назначения
	0,58
	0,36

	5.
	Зона специального назначения
	0,42
	0,26

	6.
	Прочие территории
	3,19
	2,00



Таблица 1.5.4Вид территорий и площадь земель хутора Прикубанский
	№ п/п
	Вид территории
	Показатели

	
	
	Существующее состояние

	
	
	Кол-во, га
	% к итогу

	1
	2
	3
	4

	
	Общая площадь земель населенного пункта в установленных границах, всего
	30,81
	100,00

	1.
	Жилая зона
	21,51
	69,82

	2.
	Зона инженерной и транспортной инфраструктур
	1,35
	4,38

	3.
	Прочие территории
	7,95
	25,80


Таблица 1.5.5Вид территорий и площадь земель хутора Урма
	№ п/п
	Вид территории
	Показатели

	
	
	Существующее состояние

	
	
	Кол-во, га
	% к итогу

	1
	2
	3
	4

	
	Общая площадь земель населенного пункта в установленных границах, всего
	239,29
	100,00

	1.
	Жилая зона
	177,23
	74,06

	1.1
	- индивидуальные жилые дома с приусадебными земельными участками
	175,34
	73,28

	1.2
	- территория учреждений здравоохранения
	0,06
	0,02

	1.3
	- территория образовательных учреждений
	1,83
	0,76

	2.
	Общественно-деловая зона
	0,42
	0,18

	3.
	Производственная и коммунально-складская зона
	2,43
	1,02

	4.
	Зона инженерной и транспортной инфраструктур
	40,95
	17,11

	5.
	Зона сельскохозяйственного использования
	17,06
	7,13

	6.
	Рекреационная зона 
	0,72
	0,30

	7.
	Прочие территории
	0,48
	0,20


Таблица 1.5.6 Вид территорий и площадь земель хутораХаньков
          В своих административных границах Анастасиевское сельское поселение занимает площадь 204, 02 кв. км. Центром Анастасиевского сельского поселения является ст. Анастасиевская. Связь с городом Краснодаром и населенными пунктами края осуществляется по автомобильной дороге федерального значения «г. Краснодар – г. Темрюк – х. Белый».
В границах поселения расположены:
· земли сельскохозяйственного назначения;
· земли населенных пунктов;
· земли промышленности, энергетики, транспорта, связи, радиовещания,     телевидения, информатики и земли иного специального назначения;
· земли водного фонда;
· земли запаса.
Административные границы сельского поселения проходят по смежеству:
на севере – с Рисовым сельским поселением;
на востоке – с Прикубанским сельским поселением;
на юге – административная граница с Крымским районом;
на западе – с Коржевским сельским поселением.
Границы сельского поселения установлены на основании Закона Краснодарского края «Об установлении границ муниципального образования Славянский район, наделении его статусом муниципального района, образовании в его составе муниципальных образований - городского и сельских поселений – и установлении их границ». Закон принят Законодательным Собранием Краснодарского края 16 сентября 2004 года.
Станица Анастасиевская расположена в южной части муниципального образования Славянский район, на расстоянии 15 км от районного центра г.Славянска-на-Кубани, в 95 км от краевого центра г. Краснодара и является центром муниципального образования Анастасиевское сельское поселение. Связь станицы с населенными пунктами района осуществляется по автомобильной дороге федерального значения «г. Краснодар – г. Темрюк – х. Белый».
Территория станицы в существующих границах составляет 1115,85 га. 
Рельеф местности спокойный. Абсолютные отметки поверхности земли в пределах ст. Анастасиевской колеблются от 1.1 м до 6.1 м. На территории станицы множество оросительных каналов, искусственных прудов, устроенных на пониженных местах естественного рельефа. Один из крупных оросительных каналов, который пересекает станицу в субширотном направлении, устроен по протяженности древней ложбины стока. Длина его составляет 5 км по территории станицы, ширина от 10 м. до 40 м.
Территория станицы изрезана блюдцеобразными замкнутыми понижениями. Размеры замкнутых понижений изменяются от 700м до 70-100м по протяженности. Форма их неправильная, в целом, приближена к овальной.
Функциональное зонирование станицы исторически складывалось на основе развития транспортных автомобильных дорог и с учетом природных факторов – оросительного канала и рельефа местности. Функциональное зонирование на существующей территории отсутствует.
В планировочном отношении станица представляет собой единое компактное планировочное образование, протяженностью с юга на север 3,0 км. и с востока на запад – 5,5 км, расположенное по берегам сбросного канала. 
Основную часть территории станицы составляет жилая застройка со сравнительно правильной прямоугольной сеткой улиц. Производственные комплексы располагаются на южной и восточной окраинах станицы.
Существующая планировочная структура территории станицы представлена густой сеткой улиц разной ширины, которая образует в основном прямоугольные кварталы различной площади от 0,6 до 7,9 га. Улицы, в основном, расположены с севера на юг и с запада на восток, частично ориентированы на берег сбросного канала. Большинство жилых кварталов занято одноэтажной усадебной застройкой. Многоэтажная секционная застройка располагается в восточной части при въезде в станицу.
Основной общественный центр станицы расположен линейно на ул. Красной, между ул. Зубихина и ул. Пионерской. В общественном центре размещаются административно-хозяйственные учреждения общественного назначения: банки, учреждения связи, управления, объекты социально-культурного назначения, предприятия торговли и общественного питания. Окраины станицы объектами обслуживания населения обеспечены не достаточно.
Среди жилой застройки станицы расположены участки детских дошкольных учреждений и общеобразовательных школ.
В центральной части станицы по ул. Ленина расположена территория больницы.
В зону рекреационного назначения представляет парк у дома культуры в общественном центре станицы.
Станица недостаточно обеспечена зелеными насаждениями общего пользования. Отсутствует единая взаимоувязанная система зеленых насаждений.
Зону особо охраняемых территорий составляют памятники истории, культуры и архитектуры с соответствующими охранными зонами, прибрежная зона водной поверхности. 
В настоящее время на территории станицы располагается 4 объекта историко-культурного наследия, которые включены в государственный реестр памятников истории и культуры и стоят на государственной охране согласно действующему законодательству. В результате обследования ГУП «Наследие Кубани», выполненного в 2006 году, выявлено 2 объекта, предлагаемых к постановке на государственную охрану, как представляющие архитектурную ценность. Памятников археологии не обнаружено
Производственная зона станицы, представленная объектами агропромышленного комплекса, перерабатывающей промышленности и малого предпринимательства. 
Целый ряд производственных предприятий рассредоточены в жилой зоне станицы. Большинство предприятий, находясь в жилой зоне, не имеют необходимых разрывов от жилой застройки.
Зона инженерной и транспортной инфраструктуры представлена внешними автомобильными дорогами, улицами населенного пункта и объектами транспортного обслуживания – паркингами, транспортными развязками, объектами автосервиса и т.д. 
Благоустройство существующих улиц имеет различную степень:
-	выше - в центральной части станицы,
-	ниже - на окраинах.
Составляющими инженерной инфраструктуры, входящими в данную зону, являются линейные инженерные объекты – линии ВЛ, магистральные трубопроводы, а также головные объекты инженерной инфраструктуры: очистные сооружения, водозаборы, ГРС, трансформаторные подстанции и т.д.
В зону сельскохозяйственного использования входят пахотные земли, расположенные в границах населенного пункта и сельскохозяйственные производственные участки.
К зоне специального назначения относится действующее кладбище и свалка мусора.
Сельское кладбище расположено в северной части станицы без учета нормативного расстояния до жилой застройки. Свалка мусора находится в восточной части населенного пункта на расстоянии 150 м от жилой застройки. 
Хутор Прикубанский
Хутор Прикубанский расположен в юго-западной части поселения. Населенный пункт находится в окружении рисовых полей, западная часть хутора граничит с Коржевским сельским поселением. Жилая застройка представлена тремя жилыми обособленными массивами, соединенными между собой автомобильными дорогами. Жилые кварталы застроены индивидуальной жилой застройкой с приусадебными участками. 


Общественный центр сложился в центральном жилом массиве, и состоит из: сельского клуба, школы, магазина, ФАПа. Жилые массивы, расположенные в западной части объектами обслуживания населения не обеспечены.
Севернее хутора расположена территория МТФ № 4, на северо-востоке отделение № 5 ЗАО «Анастасиевское», в западной части два крестьянско-фермерских хозяйства.
Территории кладбищ находятся в северо-западной и северо-восточной частях населенного пункта без учета нормативного расстояния до жилой застройки.
Хутор Урма
Хутор Урма находится в южной части земель поселения. Населенный пункт расположен вдоль южной границы Анастасиевского сельского поселения и граничит с землями Крымского района. Жилая зона поселка представлена кварталами индивидуальной жилой застройки с приусадебными участками. Жилая застройка представлена двумя жилыми обособленными массивами, соединенными между собой автомобильной дорогой.
Объекты обслуживания населения в хуторе отсутствуют. На северо-западной окраине хутора расположено садово-огородническое товарищество «Рассвет».
Хутор Ханьков
Хутор Ханьков расположен в южной части Анастасиевского сельского поселения. Территория населенного пункта представляет собой планировочное образование, состоящее из восьми обособленных массивов. Жилая зона населенного пункта представлена индивидуальной жилой застройкой с приусадебными участками. 
Общественный центр сложился в западном более крупном жилом массиве и состоит из: школы, детского сада, продуктового магазина, магазина смешанных товаров, фельдшерско-акушерского пункта. В западной части массива расположено отделение № 4 ЗАО «Анастасиевское».
Центральный массив представлен в основном производственной зоной, в котором расположены следующие предприятия:
- молочно-товарная ферма № 7 «Риэлт – Финанс»;
- отделение ООО «Анастасиевское» - тракторная бригада;
- ООО КНГ «Кубанское УТГ» - автоколонна;
- ОАО «НГТ Энергия» - электромеханический цех;
- ООО «Юг-Сат-Ком», на территории находится почта;
- ЧП «Три-А-Юг»;
- пожарное депо на 4 машины.
На территории центрального массива находятся памятник погибшим в Великой Отечественной Войне и памятник В.И.Ленину.
В западном жилом массиве расположен сельский клуб и магазин.
На территории северного массива находится электрическая подстанция ПС/110, и два жилых квартала.
Четыре небольших жилых массива расположены вдоль реки в южной части поселения, территории между ними заняты крестьянско-фермерскими хозяйствами.
Сельские кладбища находятся в центральной и южной части населенного пункта. 
	Наименование
	Численность населения, чел.
	Динамика численности населения (2009/2002 гг.)

	
	2002 г.
	2010 г.
	абсолютное изменение, чел
	относительное изменение, %

	станица Анастасиевская
	11061
	10949
	-112
	-1,0

	хутор Прикубанский
	343
	334
	-9
	-2,6

	хутор Урма
	58
	65
	7
	12,1

	хутор Ханьков
	1546
	1569
	23
	1,5

	Итого по поселению
	13008
	12917
	-91
	-0,7


Таблица 1.5.7Численность населения Анастасиевского сельского поселения в период 2002-2010гг.
	Генеральным планом определена проектная численность Анастасиевского сельского поселения. В сельском поселении проживает 6,1 тыс. человек (47,3 %) мужского населения, 6,8 тыс. человек (52,7 %) – женского. Из всего населения: 16,4 % или 2,1 тыс. человек – дети и подростки в возрасте моложе трудоспособного; 66,3 % или 8,5 тыс. человек – лица трудоспособного возраста; 17,3 % или 2,2 тыс. человек – люди пожилых возрастов и старше.

	Единица измерения
	Половозрастные группы населения

	
	Моложе трудоспособного
	Трудоспособного
	Старше трудоспособного

	
	Оба пола
	Мужчины
	Женщины
	Оба пола
	Мужчины
	Женщины
	Оба пола
	Мужчины
	Женщины

	Тыс. человек
	2,1
	1,0
	1,1
	8,5
	4,4
	4,2
	2,2
	0,8
	1,4

	% в общей численности
	16,4
	7,7
	8,7
	66,3
	33,8
	32,5
	17,3
	6,1
	11,2


Таблица 1.5.8  Половозрастные группы Анастасиевского сельского поселения
Большая часть населения концентрируется в административном центре станице Анастасиевской. Возрастная структура поселения относительно Славянского района характеризуется невысокой долей населения трудоспособного и преобладанием в структуре населения людей пенсионного возраста. Численность постоянного населения Анастасиевского сельского поселения на 2010 год составляет 10949 человек, согласно информации, предоставленной администрацией Анастасиевского сельского поселения.
	№
п/п
	Наименование населенного пункта
	Численность постоянно проживающего населения, включая временно отсутствующих, чел.
	Всего по Анастасиевскому сельскому поселению Славянского района, чел.

	2018 год

	1
	ст. Анастасиевская
	10 968
	

12 727

	2
	х. Прикубанский
	302
	

	3
	х. Ханьков
	1 395
	

	4
	х. Урма
	63
	

	2017 год

	1
	ст. Анастасиевская
	11 068
	

12 833

	2
	х. Прикубанский
	296
	

	3
	х. Ханьков
	1 406
	

	4
	х. Урма
	63
	

	2016 год

	1
	ст. Анастасиевская
	10 954
	

12 752

	2
	х. Прикубанский
	282
	

	3
	х. Ханьков
	1 453
	

	4
	х. Урма
	63
	

	2015 год

	1
	ст. Анастасиевская
	11 032
	

12 756

	2
	х. Прикубанский
	280
	

	3
	х. Ханьков
	1 389
	

	4
	х. Урма
	55
	

	2014 год

	1
	ст. Анастасиевская
	11 185
	

12 947

	2
	х. Прикубанский
	299
	

	3
	х. Ханьков
	1 400
	

	4
	х. Урма
	63
	


Таблица 1.5.9 Численность Анастасиевского сельского поселения в период 2017-2014 годов и на отчетную дату 2018 года
Дороги Анастасиевского сельского поселения относятся к классу «дороги обычного типа».К классу «дороги обычного типа» - относят автомобильные дороги, не отнесённые к классам «автомагистраль» и «скоростная дорога»:
· имеющие единую проезжую часть или с центральной разделительной полосой;
· доступ на которые возможен через пересечения и примыкания в разных и одном уровне, расположенные для дорог категорий IB, II, III не чаще, чем через 600 м, для дорог категории IV не чаще, чем через 100 м, категории V — 50 м друг от друга.
	№
п/п
	Идентификационный номер автомобильной дороги
	Наименование автомобильной дороги
	Протяженность, км
	Ширина, м
	Уличное освещение


	1
	2
	3
	4
	5
	

	1
	03 645 402 ОП МП 001
	дорога асфальт хут. Ханьков, 
ул. Ленина
	3,20
	6
	да

	2
	03 645 402 ОП МП 002
	дорога асфальт хут. Ханьков, 
ул. Калинина
	0,70
	6
	да

	3
	03 645 402 ОП МП 003
	дорога асфальт хут. Ханьков, 
ул. Полевая
	1,50
	6
	нет

	4
	03 645 402 ОП МП 004
	дорога асфальт хут. Ханьков,
ул. Октябрьская
	0,15
	5
	Да

	5
	03 645 402 ОП МП 005
	дорога асфальт хут. Ханьков, 
ул. Комсомольская
	0,20
	6
	Да

	6
	03 645 402 ОП МП 006
	дорога асфальт хут. Ханьков, 
ул. Крутой поворот
	0,30
	5
	Нет

	7
	03 645 402 ОП МП 007
	автодорога щебень хут. Ханьков, 
ул. Октябрьская
	0,80
	5
	Да

	8
	03 645 402 ОП МП 008
	автодорога щебень хут. Ханьков, 
ул. Ленина
	0,65
	5
	Да

	9
	03 645 402 ОП МП 009
	автодорога щебень хут. Ханьков, 
ул. Кубанских нефтяников
	1,00
	5
	Да

	10
	03 645 402 ОП МП 010
	автодорога щебень хут. Ханьков, 
ул. Западная
	0,60
	5
	Да

	11
	03 645 402 ОП МП 011
	автодорога щебень хут. Ханьков, 
ул. Комсомольская
	0,40
	5
	Да

	12
	03 645 402 ОП МП 012
	автодорога щебень хут. Ханьков, 
ул. Московская
	1,80
	5
	нет

	13
	03 645 402 ОП МП 013
	автодорога щебень хут. Ханьков, 
ул. Степная
	2,60
	5
	да

	14
	03 645 402 ОП МП 014
	автодорога щебень хут. Ханьков, 
туп. Степной
	0,25
	5
	Да

	15
	03 645 402 ОП МП 015
	автодорога щебень хут. Ханьков, 
пер. Кривой
	0,70
	5
	Нет

	16
	03 645 402 ОП МП 016
	автодорога щебень хут. Ханьков, 
ул. Горького
	0,33
	5
	Да

	17
	03 645 402 ОП МП 017
	автодорога щебень хут. Ханьков, 
ул. Новая
	0,50
	5
	Нет

	18
	03 645 402 ОП МП 018
	автодорога щебень хут. Ханьков, 
пер. Московский
	0,25
	5
	Нет

	19
	03 645 402 ОП МП 019
	автодорога щебень хут. Ханьков, 
ул. Пионерская
	0,90
	5
	Да

	20
	03 645 402 ОП МП 020
	автодорога щебень хут. Ханьков, 
ул. Северная
	0,20
	5
	Да

	21
	03 645 402 ОП МП 021
	автодорога щебень хут. Ханьков, 
ул. Промышленная
	0,40
	5
	Нет

	22
	03 645 402 ОП МП 022
	автодорога щебень хут. Ханьков 
ул. Южная
	1,40
	5
	Да

	23
	03 645 402 ОП МП 023
	автодорога щебень хут. Ханьков, 
ул. Продольная
	1,30
	5
	Да

	24
	03 645 402 ОП МП 024
	автодорога щебень хут. Ханьков, 
ул. Средняя
	0,83
	5
	Да

	25
	03 645 402 ОП МП 025
	автодорога щебень хут. Ханьков, 
пер. Короткий
	0,37
	5
	Нет

	26
	03 645 402 ОП МП 026
	автодорога щебень хут. Ханьков, 
ул. Калинина
	0,17
	5
	Да

	27
	03 645 402 ОП МП 027
	автодорога щебень хут. Ханьков, 
ул. Казачья
	0,60
	5
	Нет

	28
	03 645 402 ОП МП 028
	дорога гравий хут. Ханьков
	3,60
	5
	нет

	29
	03 645 402 ОП МП 029
	автодорога грунт хут. Ханьков, 
ул. Северная
	1,10
	5
	Да

	30
	03 645 402 ОП МП 030
	автодорога грунт хут. Ханьков, 
ул. Пионерская
	0,45
	5
	Да

	31
	03 645 402 ОП МП 031
	автодорога грунт хут. Ханьков, 
ул. Полевая
	0,60
	5
	Нет

	32
	03 645 402 ОП МП 032
	автодорога грунт хут. Ханьков, 
пер. Малый
	0,25
	5
	Нет

	33
	03 645 402 ОП МП 033
	автодорога грунт хут. Ханьков, 
пер. Зеленый
	0,25
	5
	Нет

	34
	03 645 402 ОП МП 034
	автодорога грунт хут. Ханьков, 
ул. Набережная
	8,90
	5
	Нет

	35
	03 645 402 ОП МП 035
	автодорога грунт хут. Ханьков, 
ул. Кубанских нефтяников
	0,23
	5
	Да

	36
	03 645 402 ОП МП 036
	автодорога грунт хут. Ханьков, 
ул. Крутой поворот
	0,13
	5
	Не

	37
	03 645 402 ОП МП 037
	дорога асфальтобетон  хут. Урма
	9,80
	6
	Нет

	38
	03 645 402 ОП МП 038
	автодорога асфальт хут. Урма, 
ул. Дорожная
	0,40
	6
	Да

	39
	03 645 402 ОП МП 039
	автодорога щебень хут. Урма, 
ул. Набережная
	2,60
	5
	Да

	40
	03 645 402 ОП МП 040
	автодорога асфальт хут. Прикубанский, 
ул. Школьная
	0,80
	6
	Да

	41
	03 645 402 ОП МП 041
	дорога гравий хут. Прикубанский
	6,20
	6
	нет

	42
	03 645 402 ОП МП 042
	автодорога щебень хут. Прикубанский, 
ул. Веселая
	2,40
	5
	Да

	43
	03 645 402 ОП МП 043
	автодорога щебень хут. Прикубанский, 
пер. Зеленый
	0,85
	5
	Да

	44
	03 645 402 ОП МП 044
	автодорога щебень хут. Прикубанский, 
пер. Солнечный
	0,80
	5
	Да

	45
	03 645 402 ОП МП 045
	автодорога щебень хут. Прикубанский, 
ул. Придорожная
	1,70
	5
	Да

	46
	03 645 402 ОП МП 046
	автодорога щебень хут. Прикубанский, 
ул. Кривая
	0,90
	5
	Да

	47
	03 645 402 ОП МП 047
	автодорога щебень хут. Прикубанский, 
ул. Рисоводов
	0,40
	5
	да

	48
	03 645 402 ОП МП 048
	автодорога грунт хут. Прикубанский, 
ул. Кривая
	2,60
	5
	Да

	49
	03 645 402 ОП МП 049
	автодорога щебень хут. Прикубанский, 
ул. Полевая
	0,26
	5
	Да

	50
	03 645 402 ОП МП 050
	автодорога грунт хут. Прикубанский, 
ул. Полевая
	3,20
	5
	Да

	51
	03 645 402 ОП МП 051
	автодорога асфальт ст-ца Анастасиевская,
ул. Зубихина
	1,00
	6
	Да

	52
	03 645 402 ОП МП 052
	автодорога асфальт ст-ца Анастасиевская, 
ул. Исполкомовская
	0,30
	5
	Да

	53
	03 645 402 ОП МП 053
	автодорога асфальт ст-ца Анастасиевская, ул. Мира
	0,15
	5
	Да

	54
	03 645 402 ОП МП 054
	автодорога асфальт ст-ца Анастасиевская, 
ул. Кубанская
	0,17
	5
	Да

	55
	03 645 402 ОП МП 055
	автодорога асфальт ст-ца Анастасиевская, 
ул. Ленина
	0,20
	6
	Да

	56
	03 645 402 ОП МП 056
	автодорога асфальт ст-ца Анастасиевская, 
ул. Больничная
	2,50
	5
	Да

	57
	03 645 402 ОП МП 057
	автодорога асфальт ст-ца Анастасиевская, 
ул. Лангепасская
	0,96
	5
	Нет

	58
	03 645 402 ОП МП 058
	автодорога асфальт ст-ца Анастасиевская, 
ул. Коммунистическая
	1,25
	6
	Да

	59
	03 645 402 ОП МП 059
	автодорога асфальт ст-ца Анастасиевская, 
ул. Луначарского
	0,16
	5
	Да

	60
	03 645 402 ОП МП 060
	автодорога асфальт ст-ца Анастасиевская,
ул. Победы
	1,90
	6
	Да

	61
	03 645 402 ОП МП 061
	автодорога асфальт ст-ца Анастасиевская,
ул. Пионерская
	1,20
	6
	Да

	62
	03 645 402 ОП МП 062
	автодорога асфальт ст-ца Анастасиевская, 
ул. Краснодарская
	1,597
	6
	Да

	63
	03 645 402 ОП МП 063
	автодорога асфальт ст-ца Анастасиевская, 
ул. Краснофлотская
	1,60
	6
	Да

	64
	03 645 402 ОП МП 064
	автодорога асфальт ст-ца Анастасиевская,
ул. Юных Коммунаров
	0,41
	6
	Да

	65
	03 645 402 ОП МП 065
	автодорога асфальт ст-ца Анастасиевская, 
ул. Советская
	1,17
	6
	да

	66
	03 645 402 ОП МП 066
	автодорога асфальт ст-ца Анастасиевская, 
ул. Комсомольская
	0,35
	5
	Да

	67
	03 645 402 ОП МП 067
	автодорога асфальт ст-ца Анастасиевская, 
ул. Степная
	0,35
	5
	Да

	68
	03 645 402 ОП МП 068
	автодорога асфальт ст-ца Анастасиевская, 
ул. Южная
	0,60
	5
	Да

	69
	03 645 402 ОП МП 069
	автодорога асфальт ст-ца Анастасиевская, 
ул. Красноармейская
	0,25
	5
	Да

	70
	03 645 402 ОП МП 070
	автодорога асфальт ст-ца Анастасиевская, 
пер. Длинный
	1,30
	6
	Да

	71
	03 645 402 ОП МП 071
	автодорога асфальт ст-ца Анастасиевская,
 ул. Западная
	1,98
	6
	Нет

	72
	03 645 402 ОП МП 072
	автодорога асфальт ст-ца Анастасиевская, пер. Тихий
	0,10
	6
	Нет

	73
	03 645 402 ОП МП 073
	автодорога асфальт ст-ца Анастасиевская, ул. Почтовая
	0,20
	6
	Да

	74
	03 645 402 ОП МП 074
	автодорога асфальт ст-ца Анастасиевская, ПМК-5
	0,40
	5
	Да

	75
	03 645 402 ОП МП 075
	автодорога асфальт ст-ца Анастасиевская, ПМК-5
	0,25
	5
	Да

	76
	03 645 402 ОП МП 076
	автодорога асфальт ст-ца Анастасиевская, ПМК-5
	0,20
	5
	Да

	77
	03 645 402 ОП МП 077
	автодорога асфальт ст-ца Анастасиевская, ПМК-5
	0,10
	5
	Да

	78
	03 645 402 ОП МП 078
	автодорога асфальт ст-ца Анастасиевская, ПМК-5
	0,25
	5
	Да

	79
	03 645 402 ОП МП 079
	автодорога асфальт ст-ца Анастасиевская, ПМК-5
	0,25
	5
	Да

	80
	03 645 402 ОП МП 080
	автодорога асфальт ст-ца Анастасиевская, ПМК-5
	0,20
	5
	Да

	81
	03 645 402 ОП МП 081
	автодорога асфальт ст-ца Анастасиевская, ПМК-5
	0,10
	5
	Да

	82
	03 645 402 ОП МП 082
	автодорога асфальт ст-ца Анастасиевская, туп. Почтовый
	0,25
	5
	Да

	83
	03 645 402 ОП МП 083
	автодорога асфальт ст-ца Анастасиевская, ул. Красная
	0,10
	6
	Да

	84
	03 245 802 ОП МП 084
	автодорога асфальт ст-ца Анастасиевская, пер. Средний
	0,35
	5
	Нет

	85
	03 645 402 ОП МП 085
	автодорога асфальт ст-ца Анастасиевская, ПМК-5
	0,70
	5
	Да

	86
	03 645 402 ОП МП 086
	автодорога щебень ст-ца Анастасиевская, ул. Славы Иванова
	1,55
	5
	Нет

	87
	03 645 402 ОП МП 087
	автодорога грунт ст-ца Анастасиевская, 
ул. Славы Иванова
	3,50
	5
	нет

	88
	03 645 402 ОП МП 088
	автодорога щебень ст-ца Анастасиевская, ул. Колхозная
	1,80
	5
	Нет

	89
	03 645 402 ОП МП 089
	автодорога грунт ст-ца Анастасиевская, 
ул. Колхозная
	2,30
	5
	Нет

	90
	03 645 402 ОП МП 090
	автодорога щебень ст-ца Анастасиевская, ул. Почтовая
	2,10
	5
	нет

	91
	03 645 402 ОП МП 091
	автодорога грунт ст-ца Анастасиевская, 
ул. Почтовая
	1,40
	5
	нет

	92
	03 645 402 ОП МП 092
	автодорога щебень ст-ца Анастасиевская, ул. Краснодарская
	2,40
	5
	да

	93
	03 645 402 ОП МП 093
	автодорога грунт ст-ца Анастасиевская, 
ул. Краснодарская
	0,65
	5
	нет

	94
	03 645 402 ОП МП 094
	автодорога щебень ст-ца Анастасиевская, ул. Безымянная
	2,44
	5
	нет

	95
	03 645 402 ОП МП 095
	автодорога щебень ст-ца Анастасиевская, ул. 18 лет Октября
	2,30
	5
	нет

	96
	03 645 402 ОП МП 096
	автодорога грунт ст-ца Анастасиевская, 
ул. 18 лет Октября
	0,80
	5
	нет

	97
	03 645 402 ОП МП 097
	автодорога щебень ст-ца Анастасиевская, ул. Шевченко
	0,9
	5
	да

	98
	03 645 402 ОП МП 098
	автодорога грунт ст-ца Анастасиевская,
ул. Шевченко
	1,80
	5
	нет

	99
	03 645 402 ОП МП 099
	автодорога щебень ст-ца Анастасиевская, ул. Островского
	1,35
	5
	нет

	100
	03 645 402 ОП МП 100
	автодорога щебень ст-ца Анастасиевская, ул. Пушкина
	1,32
	5
	нет

	101
	03 645 402 ОП МП 101
	автодорога щебень ст-ца Анастасиевская, пер. Школьный
	0,20
	5
	нет

	102
	03 645 402 ОП МП 102
	автодорога грунт ст-ца Анастасиевская, 
пер. Школьный
	0,45
	5
	нет

	103
	03 645 402 ОП МП 103
	автодорога щебень ст-ца Анастасиевская, ул. Вишневая
	0,45
	5
	нет

	104
	03 645 402 ОП МП 104
	автодорога щебень ст-ца Анастасиевская, туп. Круглый
	0,47
	5
	нет

	105
	03 645 402 ОП МП 105
	автодорога щебень ст-ца Анастасиевская, туп. Почтовый
	0,26
	5
	нет

	106
	03 645 402 ОП МП 106
	автодорога щебень ст-ца Анастасиевская, туп. Короткий
	0,54
	5
	нет

	107
	03 645 402 ОП МП 107
	автодорога щебень ст-ца Анастасиевская, пер. Шевченко
	0,40
	5
	нет

	108
	03 645 402 ОП МП 108
	автодорога грунт ст-ца Анастасиевская, 
пер. Шевченко
	0,35
	5
	нет

	109
	03 645 402 ОП МП 109
	автодорога щебень ст-ца Анастасиевская, пер. Полевой
	0,20
	5
	нет

	110
	03 645 402 ОП МП 110
	автодорога щебень ст-ца Анастасиевская, пер. Степной
	0,93
	5
	нет

	111
	03 645 402 ОП МП 111
	автодорога щебень ст-ца Анастасиевская, туп. Короткий
	0,85
	5
	нет

	112
	03 645 402 ОП МП 112
	автодорога щебень ст-ца Анастасиевская, туп. Шевченко
	0,35
	5
	нет

	113
	03 645 402 ОП МП 113
	автодорога щебень ст-ца Анастасиевская, ул. Солнечная
	1,20
	5
	нет

	114
	03 645 402 ОП МП 114
	автодорога грунт ст-ца Анастасиевская,
ул. Советская
	1,20
	5
	нет

	115
	03 645 402 ОП МП 115
	автодорога щебень ст-ца Анастасиевская, ул. Ленина
	4,70
	5
	частично

	116
	03 645 402 ОП МП 116
	автодорога щебень ст-ца Анастасиевская, ул. Южная
	2,65
	5
	нет

	117
	03 645 402 ОП МП 117
	автодорога грунт ст-ца Анастасиевская,
ул. Южная
	2,00
	5
	нет

	118
	03 645 402 ОП МП 118
	автодорога щебень ст-ца Анастасиевская, ул. 19 февраля
	4,60
	5
	нет

	119
	03 645 402 ОП МП 119
	автодорога грунт ст-ца Анастасиевская, 
ул. 19 февраля
	0,40
	5
	нет

	120
	03 645 402 ОП МП 120
	автодорога щебень ст-ца Анастасиевская, ул. Продольная
	2,70
	5
	частично

	121
	03 645 402 ОП МП 121
	автодорога грунт ст-ца Анастасиевская, 
ул. Продольная
	2,60
	5
	частично

	122
	03 645 402 ОП МП 122
	автодорога щебень ст-ца Анастасиевская, ул. Д. Бедного
	1,60
	5
	да

	123
	03 645 402 ОП МП 123
	автодорога щебень ст-ца Анастасиевская, пер. Длинный
	1,20
	5
	нет

	124
	03 645 402 ОП МП 124
	автодорога грунт ст-ца Анастасиевская, 
пер. Длинный
	0,75
	5
	нет

	125
	03 645 402 ОП МП 125
	автодорога щебень ст-ца Анастасиевская, пер. Зеленый
	0,45
	5
	нет

	126
	03 645 402 ОП МП 126
	автодорога щебень ст-ца Анастасиевская, ул. Коммунистическая
	0,70
	5
	Нет

	127
	03 645 402 ОП МП 127
	автодорога грунт ст-ца Анастасиевская, 
ул. Коммунистическая
	2,40
	5
	Нет

	128
	03 645 402 ОП МП 128
	автодорога щебень ст-ца Анастасиевская, пер. Свободный
	0,30
	5
	Нет

	129
	03 645 402 ОП МП 129
	автодорога грунт ст-ца Анастасиевская, 
пер. Свободный
	0,40
	5
	Нет

	130
	03 645 402 ОП МП 130
	автодорога щебень ст-ца Анастасиевская, ул. Краснофлотская
	0,70
	5
	Да

	131
	03 645 402 ОП МП 131
	автодорога грунт ст-ца Анастасиевская, 
пер. Луговой
	0,20
	5
	Нет

	132
	03 645 402 ОП МП 132
	автодорога щебень ст-ца Анастасиевская, ул. Красноармейская
	2,30
	5
	Частично

	133
	03 645 402 ОП МП 133
	автодорога грунт ст-ца Анастасиевская, 
ул. Красноармейская
	0,30
	5
	Нет

	134
	03 645 402 ОП МП 134
	автодорога грунт ст-ца Анастасиевская, 
ул. Больничная
	0,30
	5
	Нет

	135
	03 645 402 ОП МП 135
	автодорога грунт ст-ца Анастасиевская, 
ул. Пионерская
	0,75
	5
	нет

	136
	03 645 402 ОП МП 136
	автодорога щебень ст-ца Анастасиевская, ул. Пионерская
	1,10
	5
	нет

	137
	03 645 402 ОП МП 137
	автодорога щебень ст-ца Анастасиевская, ул. Пролетарская
	0,85
	5
	да

	138
	03 645 402 ОП МП 138
	автодорога грунт ст-ца Анастасиевская, 
ул. Пролетарская
	0,50
	5
	нет

	139
	03 645 402 ОП МП 139
	автодорога щебень ст-ца Анастасиевская, пер. Средний
	0,96

	5
	нет

	140
	03 645 402 ОП МП 140
	автодорога щебень ст-ца Анастасиевская, ул. Исполкомовская
	0,55
	5
	

	141
	03 645 402 ОП МП 141
	автодорога грунт ст-ца Анастасиевская, 
ул. Исполкомовская
	0,25
	5
	нет

	142
	03 645 402 ОП МП 142
	автодорога щебень ст-ца Анастасиевская, ул. Калинина
	2,20
	5
	частично

	143
	03 645 402 ОП МП 143
	автодорога грунт ст-ца Анастасиевская, 
ул. Калинина
	0,30
	5
	Нет

	144
	03 645 402 ОП МП 144
	автодорога щебень ст-ца Анастасиевская, ул. Зубихина
	0,50
	5
	Нет

	145
	03 645 402 ОП МП 145
	автодорога грунт ст-ца Анастасиевская,
 ул. Зубихина
	0,85
	5
	нет

	146
	03 645 402 ОП МП 146
	автодорога щебень ст-ца Анастасиевская, ул. Октябрьская
	1,75
	5
	Нет

	147
	03 645 402 ОП МП 147
	автодорога грунт ст-ца Анастасиевская, 
ул. Октябрьская
	0,70
	5
	Нет

	148
	03 645 402 ОП МП 148
	автодорога щебень ст-ца Анастасиевская, ул. Луначарского
	1,30
	5
	Нет

	149
	03 645 402 ОП МП 149
	автодорога грунт ст-ца Анастасиевская, 
ул. Луначарского
	1,45
	5
	Нет

	150
	03 645 402 ОП МП 150
	автодорога щебень ст-ца Анастасиевская, ул. Юных Коммунаров
	1,80
	5
	Частично

	151
	03 645 402 ОП МП 151
	автодорога грунт ст-ца Анастасиевская, 
ул. Юных Коммунаров
	0,60
	5
	Нет

	152
	03 645 402 ОП МП 152
	автодорога щебень ст-ца Анастасиевская, пер. Московский
	0,50
	5
	Нет

	153
	03 645 402 ОП МП 153
	автодорога грунт ст-ца Анастасиевская, 
пер. Московский
	0,50
	5
	Нет

	154
	03 645 402 ОП МП 154
	автодорога щебень ст-ца Анастасиевская, ул. Первомайская
	0,75
	5
	Нет

	155
	03 645 402 ОП МП 155
	автодорога грунт ст-ца Анастасиевская, 
ул. Первомайская
	1,45
	5
	Нет

	156
	03 645 402 ОП МП 156
	автодорога щебень ст-ца Анастасиевская, ул. Петроградская
	0,95
	5
	Нет

	157
	03 645 402 ОП МП 157
	автодорога грунт ст-ца Анастасиевская, 
ул. Петроградская
	0,40
	5
	Нет

	158
	03 645 402 ОП МП 158
	автодорога щебень ст-ца Анастасиевская, ул. Ленинградская
	2,15
	5
	Частично

	159
	03 645 402 ОП МП 159
	автодорога щебень ст-ца Анастасиевская, ул. Гоголя
	1,10
	5
	Да

	160
	03 645 402 ОП МП 160
	автодорога щебень ст-ца Анастасиевская, ул. Петровская
	1,30
	5
	Частично

	161
	03 645 402 ОП МП 161
	автодорога щебень ст-ца Анастасиевская, ул. Мира
	1,90
	5
	Частично

	162
	03 645 402 ОП МП 162
	автодорога щебень ст-ца Анастасиевская, ул. Некрасова
	0,70
	5
	Нет

	163
	03 645 402 ОП МП 163
	автодорога грунт ст-ца Анастасиевская, 
ул. Некрасова
	0,40
	5
	Нет

	164
	03 645 402 ОП МП 164
	автодорога грунт ст-ца Анастасиевская, 
пер. Нефтяников
	0,50
	5
	Нет

	165
	03 645 402 ОП МП 165
	автодорога грунт ст-ца Анастасиевская, 
пер. Толстого
	0,60
	5
	нет

	166
	03 645 402 ОП МП 166
	автодорога грунт ст-ца Анастасиевская, 
пер. Западный
	0,45
	5
	Нет

	167
	03 645 402 ОП МП 167
	автодорога щебень ст-ца Анастасиевская, пер. Малый
	0,35
	5
	Нет

	168
	03 645 402 ОП МП 168
	автодорога щебень ст-ца Анастасиевская, пер. Дружбы
	1,60
	5
	Нет

	169
	03 645 402 ОП МП 169
	автодорога грунт ст-ца Анастасиевская, 
пер. Дружбы
	0,40
	5
	Нет

	170
	03 645 402 ОП МП 170
	автодорога щебень ст-ца Анастасиевская, ул. Горького
	1,30
	5
	да

	171
	03 645 402 ОП МП 171
	автодорога щебень ст-ца Анастасиевская, 
пер. Буденого
	0,61
	5
	Нет

	172
	03 645 402 ОП МП 172
	автодорога щебень ст-ца Анастасиевская, пер. Садовый
	0,25
	5
	Нет

	173
	03 645 402 ОП МП 173
	автодорога грунт ст-ца Анастасиевская, 
ул. Красная
	0,40
	5
	Нет

	174
	03 645 402 ОП МП 174
	автодорога щебень ст-ца Анастасиевская, ул. Красная
	0,60
	5
	Нет

	175
	03 645 402 ОП МП 175
	автодорога щебень ст-ца Анастасиевская, пер. Молодежный
	0,40
	5
	Нет

	176
	03 645 402 ОП МП 176
	автодорога щебень ст-ца Анастасиевская, пер. Северный
	0,40
	5
	Нет

	177
	03 645 402 ОП МП 177
	автодорога грунт ст-ца Анастасиевская, 
туп. Светлый
	0,08
	5
	Нет

	178
	03 645 402 ОП МП 178
	автодорога грунт ст-ца Анастасиевская, 
пер. Тихий
	0,42
	5
	нет

	Общая протяженность
	195,757
	
	

	из них:
	
	
	

	асфальто-бетонные дороги
	39,707
	
	

	гравийные (щебеночные)
	105,18
	
	

	грунтовые
	50,87
	
	


Таблица 1.5.10 Перечень автомобильных дорог Анастасиевского сельского поселения
По данным таблицы протяженность освещенных улиц в Анастасиевском сельском поселении составляет порядка 65,36 км. (1207 светильников наружного освещения по состоянию на 01.07.2018г., шт.), что составляет 49,4 % освещенности сельского поселения от общей протяженности автомобильных дорог.
	№
п/п
	Адрес места расположения
	Характеристика мостового сооружения

	1
	ст. Анастасиевская, ул. Краснофлоткая, через канал С-1
	Автомобильный мост, асфальтобетонный, на железобетонных опорах

	2
	ст. Анастасиевская, ул. Больничная, через канал С-1
	Автомобильный мост, асфальтобетонный, на железобетонных опорах

	3
	ст. Анастасиевская, ул. Победы, через канал С-1
	Автомобильный мост, асфальтобетонный, насыпной

	4
	ст. Анастасиевская, ул. Юных Коммунаров, через канал С-1
	Автомобильный мост, асфальтобетонный, на железобетонных опорах

	5
	ст. Анастасиевская, ул. Петровская, через канал С-1
	Автомобильный мост, металлический

	6
	ст. Анастасиевская, ул. Мира, через канал С-1
	Автомобильный мост, металлический


Таблица 1.5.11 Перечень мостовых сооружений Анастасиевского сельского поселения
На территории Анастасиевского сельского поселения осуществляют производственную деятельность следующие объекты, осуществляющие хранение или транспортировку взрыво-, пожароопасных веществ – нефтепродуктов, СУГ.
	Наименование объекта
	Адрес

	АЗС №102
	Краснодарский край, Славянский район, Анастасиевское сельское поселение, ст-ца Анастасиевская, ул. Красная 

	АЗС «ТНК»
	Краснодарский край, Славянский район, Анастасиевское сельское поселение, ст-ца Анастасиевская, ул. Красная

	АЗС «ПМК»
	Краснодарский край, Славянский район, Анастасиевское сельское поселение, ст-ца Анастасиевская, ул. Шевченко

	АЗС «Артемида»
	Краснодарский край, Славянский район, Анастасиевское сельское поселение, ст-ца Анастасиевская, ул. Красная 700

	Склад ГСМ (НГДП)
	Краснодарский край, Славянский район, Анастасиевское сельское поселение, х. Ханьков, ул. Промышленная

	Склад ГСМ (колхозный)
	Краснодарский край, Славянский район, Анастасиевское сельское поселение, ст-ца Анастасиевская, ул. Коммунистическая

	НГДП-4, бригада по добыче нефти и газа №8
	Краснодарский край, Славянский район, Анастасиевское сельское поселение, х. Ханьков

	НГДП-4, бригада по добыче нефти и газа №9
	Краснодарский край, Славянский район, Анастасиевское сельское поселение, х. Ханьков

	ГРС
	Краснодарский край, Славянский район, Анастасиевское сельское поселение, ст-ца Анастасиевская

	ГРС
	Краснодарский край, Славянский район, Анастасиевское сельское поселение, х. Ханьков

	Магистральный газопровод «Березанская КС – Славянск-на-Кубани – Новороссийск
	Краснодарский край, Славянский район, Анастасиевское сельское поселение, ст-ца Анастасиевская (100-200 м от Ю-В окраины)


Таблица 1.5.12 Объекты, осуществляющие хранение или транспортировку взрыво- пожароопасных веществ – нефтепродуктов, СУГ, на территории Анастасиевского сельского поселения
В Анастасиевском сельском поселении размещены станции технического облуживания (СТО) , которые предоставлены в таблице 1.5.8:
	№ п/п
	Месторасположение СТО

	1
	ст. Анастасиевская, ул. Советская, 32

	2
	ст. Анастасиевская, ул. Красная, 284А


Таблица 1.5.13
Состояние дорожной разметки можно охарактеризовать как удовлетворительное. Требуется обновление дорожной разметки на центральных улицах станицы, отсутствует дорожная разметка на большинстве удаленных от центра станицы улицах.

[bookmark: _Toc522545657]1.6 Характеристика условий пешеходного и велосипедного движения
На территории Анастасиевского сельского поселения по главным улицам пешеходное передвижение осуществляется по тротуарам, в границах существующей линии застройки, шириной 1-1,5м., существующихпреимущественно асфальтобетонном исполнении. В местах пересечения тротуаров с проезжей частью оборудованы нерегулируемые пешеходные переходы. Основные пути пешеходного движения направлены к объектам социального, культурно-бытового транспортного обслуживания населения.
Система внутрипоселковых улиц Анастасиевского сельского поселения сформирована с преимущественно пешеходным движением.
Основное пешеходное движение сосредоточено в центральной части станицы, в которой находится основная часть учреждений и предприятий обслуживания населения Анастасиевского сельского поселения.
На улицах, где отсутствуют пешеходные дорожки (тротуары) пешеходное движение осуществляется по проезжим частям улиц., что влечет за собой риск возникновения дорожно-транспортных происшествий.
Велосипедное движение на территории Анастасиевского сельского поселения развито слабо. Специализированные дорожки для велосипедного передвижения на территории Анастасиевского сельского поселения отсутствуют.Велосипедное движение на территории Анастасиевского сельского поселения осуществляется по существующим тротуарам и в соответствии с требованиями ПДД по дорогам общего пользования.
Генеральным планом на расчетный срок размещение на территории Анастасиевского сельского поселения специализированных велосипедных дорожек не предусмотрено.
Среднее время передвижения от места проживания до места работы составляет 25 минут.
Также на территории Анастасиевского сельского поселения обустроено 18 пешеходных переходов, 8 из которых обустроены на автомобильных дорогах местного значения и находятся в ведении Администрации поселения и 10 пешеходных переходов оборудованы на региональной автомобильной дороге по ул. Красная, ст. Анастасиевская
[bookmark: _Toc483909055][bookmark: _Toc522545658]1.7Анализ параметров дорожного движения
В рамках работы выполнялись обследования интенсивности дорожного движения. Обследования проводились в соответствии с требованиями ГОСТ Р 32965-2014 «Дороги автомобильные общего пользования. Методы учета интенсивности движения транспортного потока» (далее ГОСТ Р 32965-2014). Настоящий стандарт распространяется на автомобильные дороги общего пользования, расположенные на территории стран Таможенного союза. Настоящий стандарт устанавливает методы учета интенсивности движения и состава транспортного потока (далее - интенсивность движения) в период эксплуатации автомобильных дорог общего пользования, включая процедуры подготовки, проведения и оформления результатов учета.
В соответствии с ГОСТ Р 32965-2014 п.3.2 учет интенсивности движения проводится двумя методами: автоматизировано или визуально. По продолжительности учет интенсивности движения подразделяется на долговременный и кратковременный. Для обследования было принято решение по выполнении визуального учета в кратковременный период времени. Визуальный метод учета интенсивности движения: определение интенсивности движения визуальным наблюдением и фиксированием вручную или на электронных носителях количества транспортных средств, проходящих по автомобильной дороге. Кратковременный учет интенсивности движения: учет интенсивности транспортных средств в течение заданного промежутка времени. Кратковременный учет интенсивности движения выполняется на временных пунктах учета. Учет интенсивности движения проводится в светлое время суток непрерывно в течение не менее 4 ч. Учет интенсивности движения осуществляется по каждому часу в отдельности. 
Данные по интенсивности приведены в карточках учета для 4 часов измерения. Оформление результатов и расчет средней суточной интенсивности произведен в специализированном программном продукте Indor Intensity 9. 














Рисунок 1.7.1 Категории транспортных средств, подлежащих учету
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Рисунок 1.7.2 Размещение пунктов учета[image: ]
Рисунок 1.7.2.1 Размещение пунктов учета



Пункт учета №1
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Рисунок 1.7.3Схема пункта учета, авт/сутки
Пункт учета №2
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Рисунок 1.7.3.1 Схема пункта учета, авт/сутки
Пункт учета №3
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Рисунок 1.7.3.2 Схема пункта учета, авт/сутки
Пункт учета №4
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Рисунок 1.7.3.3 Схема пункта учета, авт/сутки
Пункт учета №5
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Рисунок 1.7.3.4 Схема пункта учета, авт/сутки
Пункт учета №6[image: ]
Рисунок 1.7.3.5 Схема пункта учета, авт/сутки
Пункт учета №7[image: ]
Рисунок 1.7.3.6 Схема пункта учета, авт/сутки
Пункт учета №8
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Рисунок 1.7.3.7 Схема пункта учета, авт/сутки
При обследовании интенсивности были получены данные по скорости и плотности транспортного потока.
Таблица 1.7.1 Сводная таблица характеристик транспортного потока в пунктах учета интенсивности
	Номер пункта учета
	Плотность транспортного, тс/км
	Средняя скорость , км/ч
	Уровень загрузки
	Средняя задержка, сек

	1. 
	10,60
	24,0
	0,35
	15

	2. 
	14,60
	25,0
	0,40
	25

	3. 
	14,0
	22,0
	0,55
	23

	4. 
	15,20
	23,0
	0,55
	22

	5. 
	14,80
	22,0
	0,40
	21

	6. 
	10,60
	24,0
	0,35
	15

	7. 
	15,20
	23,0
	0,55
	22

	8. 
	15,20
	23,0
	0,55
	22



Таблица 1.7.2 Сводная таблица характеристик пешеходного потока в пунктах учета интенсивности
	Номер пункта учета
	Плотность транспортного, чел/м2
	Средняя скорость , м/с
	Средняя задержка, сек

	1. 
	-
	-
	-

	2. 
	0,4
	1,0
	26

	3. 
	0,4
	1,0
	35

	4. 
	0,4
	1,0
	34

	5. 
	0,4
	1,0
	45

	6. 
	0,4
	1,0
	45

	7. 
	0,4
	1,0
	45

	8. 
	0,4
	1,0
	45



Рисунок 1.7.4 Состав транспортного потока на автомобильных дорогах в процентном соотношении
Таблица 1.7.3 Параметры размещения мест для стоянки и остановки транспортных средств
	№п/п
	Вид парковки
	Количество парковочных мест
	Назначение
	Адрес

	1. 
	Уличная
	30
	Стоянка ТС
	Станица Анастасиевская, ул. Коммунистическая

	2. 
	Уличная
	10
	Стоянка ТС
	Станица Анастасиевская, ул.Исполкомовская, 2

	3. 
	Уличная
	10
	Стоянка ТС
	Станица Анастасиевская, ул. Коммунистическая, 28

	4. 
	Уличная
	15
	Стоянка ТС
	Станица Анастасиевская, ул. Ленина, 65А (поликлиника)

	5. 
	Уличная
	17
	Стоянка ТС
	Станица Анастасиевская, ул. Коммунистическая, 1/1

	6. 
	Уличная
	10
	Стоянка ТС
	Станица Анастасиевская, ул. Красная, 87 (школа № 25)

	7. 
	Уличная
	30
	Стоянка ТС
	Станица Анастасиевская, ул. Красная, 162 (дом культуры)

	8. 
	Уличная
	20
	Стоянка ТС
	Станица Анастасиевская, ул. Красная, 106 (магазин стекляшка)

	9. 
	Уличная
	20
	Стоянка ТС
	Станица Анастасиевская, ул. Красная, 20

	10.
	Уличная
	6
	Стоянка ТС
	Станица Анастасиевская, ул. Красная, 52 (школа № 52)

	11.
	Уличная
	8
	Стоянка ТС
	Станица Анастасиевская, ул. Красная, 286/2 (магазин Любимый)

	12.
	Уличная
	25
	Стоянка ТС
	Станица Анастасиевская, (Анастасиевская церковь) 

	13.
	Уличная
	40
	Стоянка ТС
	Станица Анастасиевская, ул. Красная 140 (Анастасиевский рынок)

	14.
	Уличная
	16
	Стоянка ТС
	Станица Анастасиевская, ул. Пионерская, 58 (магазин Магнит)



	№
п/п
	Адрес местоположения сооружения на автомобильной дороге
	Тип сооружения

	1
	Ст. Анастасиевская, ул. Красная, 87 (МБОУ СОШ № 25)
	Искусственная неровность (ИДН)

	2
	Ст. Анастасиевская, ул. Красная, 52 (МБОУ СОШ № 28)
	Искусственная неровность (ИДН)


Таблица 1.7.4 Перечень искусственных сооружений на автодорогах Анастасиевского сельского
 поселения
[bookmark: _Toc522545659]1.8 Результаты исследования пассажиро- и грузопотоков
В Анастасиевском сельском поселении здание автостанции, выполняющей функцию для внутрирайонного и межрайонного автобусных сообщений расположено в ст. Анастасиевская, ул. Красная, 83Б.
Основные проблемы по автобусному сообщению:
· неудовлетворительное состояние проезжей части и связанные с этим большие затраты на техническое обслуживание и ремонт машин;
· износ транспортного парка осуществляющего перевозки;
· малая платежеспособность населения;
· слабая финансовая поддержка пассажирских перевозок из бюджетов всех уровней.
Большинство трудовых передвижений в населенных пунктах муниципального образования приходиться на личный автотранспорт и пешеходные сообщения.
Обслуживание населения Анастасиевского поселения осуществляется одним видом транспорта - общественным коммерческим транспортом (автобусным, маршрутными такси). Автомобильный транспорт муниципального образования представлен деятельностью частных перевозчиков, имеющих соответствующую лицензию на осуществление данного вида деятельности.
Структурная схема транспортного комплекса состоит из двух основных составляющих: внутренний пассажирский транспорт и внешний транспорт.
Во внутреннем пассажирском транспорте выделяется частный автомобильный и частный таксомоторный. Внешний транспорт представлен автомобильными средствами передвижения, обслуживающими междугородние перевозки.
Междугородная и пригородная маршрутная сеть связывает Анастасиевское сельское поселение со следующими населенными пунктами:
· г. Краснодар;
· г. Новороссийск;
· г. Ростов-на-Дону;
· г. Геленджик;
· г. Анапа;
· г. Абинск, через которые осуществляется связь с другими населенными пунктами.
Междугородная и пригородная маршрутная сеть представлена деятельностью остановочных пунктов и остановочной станции, расположенных в границах Анастасиевского сельского поселения и находящихся в ведомстве муниципального образования и министерства транспорта и дорожного хозяйства Краснодарского Края.
По территории муниципального образования Анастасиевское сельское поселение проходит межмуниципальные маршруты регулярных перевозок пассажиров автомобильным транспортом.
На муниципальной сети расположено 30 павильонов автобусных остановок, из которых 17 остановочных павильонов расположены на региональной автомобильной дороге по ул. Красная ст. Анастасиевская, находящихся в ведомстве министерства транспорта и дорожного хозяйства Краснодарского Края, и 13 остановочных павильонов, расположенных на местных автодорогах, находящихся в ведомстве муниципального образования "Анастасиевское сельское поселение".  Места расположения павильонов автобусных остановок на местной сети автомобильных дорог Анастасиевского сельского поселения приведены в таблице 1.8.1.



Таблица 1.8.1
	№
п/п
	Наименование
	Адрес (местоположение)

	1
	Павильон автобусной остановки
	                              ст. Анастасиевская, ул. Победы

	2
	Павильон автобусной остановки
	ст. Анастасиевская, ул. Победы

	3
	Павильон автобусной остановки
	ст. Анастасиевская, ул. Коммунистическая

	4
	Павильон автобусной остановки
	х. Ханьков, ул. Крутой Поворот

	5
	Павильон автобусной остановки
	х. Ханьков, ул. Ленина

	6
	Павильон автобусной остановки
	х. Ханьков, ул. Ленина

	7
	Павильон автобусной остановки
	х. Ханьков, ул. Ленина

	8
	Павильон автобусной остановки
	х. Ханьков, ул. Ленина

	9
	Павильон автобусной остановки
	х. Ханьков, ул. Южная

	10
	Павильон автобусной остановки
	х. Ханьков, ул. Промышленная

	11
	Павильон автобусной остановки
	х. Прикубанский, ул. Веселая

	12
	Павильон автобусной остановки
	х. Прикубанский, ул. Школьная

	13
	Павильон автобусной остановки
	х. Урма, ул. Набережная


На территории Анастасиевского сельского поселения услуги пассажирских перевозок осуществляют индивидуальный предприниматель Михно Н.В. по следующим маршрутам организованных регулярных пассажирских перевозок:
	№
п/п
	Наименование маршрута

	1
	х. Ханьков - х. Урма - ст. Анастасиевская - г. Славянск-на-Кубани

	2
	ст. Анастасиевская - г. Славянск-на-Кубани

	3
	х. Прикубанский - ст. Анастасиевская - г. Славянск-на-Кубани

	4
	х. Коржевский - ст. Анастасиевская - г. Славянск-на-Кубани

	5
	х. Ханьков - ст. Анастасиевская - г. Славянск-на-Кубани


Таблица 1.8.2 Перечень организованных маршрутов регулярных пассажирских перевозок Анастасиевского сельского поселения
	№
п/п
	Время отправления
	Время отправления

	из ст. Анастасиевская
	из г. Славянск-на-Кубани

	1
	7-00
	7-45
	ст. Анастасиевская

	2
	7-20
	8-10
	х. Ханьков

	3
	7-50
	8-40
	х. Ханьков

	4
	8-20
	9-15
	ст. Анастасиевская

	5
	8-30
	9-30
	ст. Анастасиевская

	6
	9-00
	10-00
	х. Коржевский

	7
	9-25
	10-30
	х. Ханьков

	8
	11-00
	11-00
	х. Прикубанский

	9
	10-30
	11-30
	х. Коржевский

	10
	11-00
	12-00
	х. Ханьков-2

	11
	11-20
	12-30
	х. Ханьков

	12
	11-50
	13-00
	х. Коржевский

	13
	12-20
	13-30
	х. Прикубанский

	14
	13-00
	13-50
	х. Коржевский

	15
	13-30
	14-30
	х. Ханьков

	16
	13-45
	15-00
	х. Коржевский

	17
	14-10
	15-30
	ст. Анастасиевская

	18
	14-50
	16-40
	х. Ханьков

	19
	15-20
	17-00
	х. Коржевский

	20
	16-10
	17-30
	х. Ханьков

	21
	17-20
	18-30
	х. Коржевский

	22
	18-30
	19-30
	ст. Анастасиевская


Таблица 1.8.3 Расписание организованных маршрутов регулярных пассажирских перевозок Анастасиевского сельского поселения
Среднесуточная перевозка пассажиров по указанным маршрутам составляет 968 человек.

По территории Анастасиевского сельского поселения проходят региональные маршруты регулярных пассажирских перевозок представленные ниже в таблице 1.8.4
	№
п/п
	Время отправления
	Маршрут следования
	Перевозчик

	1
	6-23
	Темерюк - Краснодар АС-2
	ООО "Сигнал"

	2
	7-06
	Темерюк - Краснодар АС-2
	ООО "Сигнал"

	3
	7-32
	Старотитаровская - Краснодар АС-2
	ООО "Сигнал"

	4
	8-03
	Темрюк - Краснодар АС-2
	ООО "Сигнал"

	5
	8-38
	Темрюк - Краснодар АС-2
	ООО "Сигнал"

	6
	8-45
	Темрюк - Шахты
	ООО "Сигнал"

	7
	9-40
	Темрюк - Лабинск
	ИП Абрамов С.В.

	8
	9-44
	Краснодар АС-2-Темрюк
	ИП Малачов Т.М.

	9
	10-00
	Новороссийск - Ейск
	ИП Стражев А.И.

	10
	10-15
	Темрюк - Ростов
	ИП Ткачук А.Б.
ООО "Сигнал"

	11
	11-05
	Кропоткин - Темрюк
	НАО "Автоколонна 1493"

	12
	11-12
	Темрюк - Краснодар АС-2
	ООО "Сигнал"

	13
	12-02
	Темрюк - Краснодар АС-2
	ООО "Сигнал"

	14
	12-40
	Краснодар АС-2-Темрюк
	ООО "Сигнал"

	15
	13-36
	Краснодар АС-2-Темрюк
	ООО "Сигнал"

	16
	13-56
	Лабинск - Темрюк
	ИП Абрамов С.В.
ООО "Сигнал"


Таблица 1.8.4
Также на территории Анастасиевского сельского поселения имеются организованные школьные перевозки по следующим общеобразовательным учреждениям:
	№
п/п
	Наименование общеобразовательного учреждения
	Подвижной состав

	1
	МБОУ СОШ № 25 (ст. Анастасиевская)
	1 автобус (22 места)

	2
	МБОУ СОШ № 28 (ст. Анастасиевская)
	1 автобус (22 места)

	3
	МБОУ СОШ № 21 (х. Ханьков)
	1 автобус (22 места)


Таблица 1.8.5 Перечень общеобразовательных учреждений Анастасиевского сельского поселения с организованными школьными перевозками
	№ 
п/п
	Время отправления
	Маршрут
	Время прибытия
	Маршрут

	с пн. по сб.

	1
	6-55
	х. Ханьков
	7-50
	МБОУ СОШ № 25

	2
	15-00
	МБОУ СОШ № 25
	15-20
	х. Ханьков


Таблица 1.8.6. График подвоза учащихся МБОУ СОШ № 25

	№
п/п
	Время отправления
	Маршрут
	Время прибытия
	Маршрут

	с пн. по пт.

	1
	6-40
	х. Ханьков
	6-55
	МБОУ СОШ № 21

	2
	7-15
	ост. Лангепасская - ост. Западна - ост. Д/С № 49
	7-30
	МБОУ СОШ № 25

	3
	7-35
	ост. Лангепасская - ост. Западна - ост. Д/С № 49
	7-50
	МБОУ СОШ № 25

	4
	12-15
	МБОУ СОШ № 25 - ост. Лангепасская - ост. Западна - ост. Д/С № 49
	12-30
	МБОУ СОШ № 25

	5
	13-10
	МБОУ СОШ № 25 - ост. Д/С № 49 - ост. Западная - ост. Лангепасская
	13-25
	МБОУ СОШ № 25

	6
	16-35
	МБОУ СОШ № 25 - ост. Д/С № 49 - ост. Западная - ост. Лангепасская
	16-50
	МБОУ СОШ № 25

	7
	17-35
	МБОУ СОШ № 25 - ост. Д/С № 49 - ост. Западная - ост. Лангепасская
	17-45
	МБОУ СОШ № 25

	8
	17-35
	МБОУ СОШ № 25 - ост. Д/С № 49 - ост. Западная - ост. Лангепасская
	17-45
	МБОУ СОШ № 25



Таблица 1.8.6.1 График подвоза учащихся МБОУ СОШ № 25
	№
п/п
	время
	км
	маршрут

	1
	6:40-6:55
	12,5
	МБОУ СОШ № 25 - х. Ханьков

	2
	6:55-7:15
	12,5
	х. Ханьков - МБОУ СОШ № 25

	3
	15:00-15:20
	12,5
	МБОУ СОШ № 25 - х. Ханьков

	4
	15:20-15:40
	12,5
	х. Ханьков - ст. Анастасиевская

	Итого:
	     50





Таблица 1.8.7 Маршрут движения автобуса № 1
	№
п/п
	время
	км
	маршрут

	1
	6:00-6:40
	25
	Гараж ООО ПАТП - АЗС - МБОУ СОШ № 25

	2
	7:15-7:30
	10
	МБОУ СОШ № 25 - Западная - Лангепасская - МБОУ СОШ № 25

	3
	7:35-7:50
	10
	МБОУ СОШ № 25 - Западная - Лангепасская - МБОУ СОШ № 25

	4
	12:15-12:30
	10
	МБОУ СОШ № 25 - Западная - Лангепасская - МБОУ СОШ № 25

	5
	13:10-13:25
	10
	МБОУ СОШ № 25 - Западная - Лангепасская - МБОУ СОШ № 25

	6
	16:35-16:50
	10
	МБОУ СОШ № 25 - Западная - Лангепасская - МБОУ СОШ № 25

	7
	17:30-17:45
	10
	МБОУ СОШ № 25 - Западная - Лангепасская - МБОУ СОШ № 25

	8
	17:15-17:55
	25
	МБОУ СОШ № 25 - Гараж ООО ПАТП

	Итого:
	  110


Таблица 1.8.7.1 Маршрут движения автобуса № 2[image: ]
Рисунок1.8.1Маршрут движения автобуса МБОУ СОШ № 25
На территории муниципального образования Анастасиевское сельское поселение Славянского района Краснодарского края имеются предприятия транспортного комплекса, осуществляющие грузовые перевозки:
· ООО "Анастасиевское";
· ООО "Жилищно-коммунальные услуги";
· МКУ "Общественно-социальный центр Анастасиевского сельского поселения Славянского района".
Грузовой транспорт представлен грузовым автотранспортом, сельскохозяйственной техникой, специализированной крупногабаритной техникой и используется для обслуживания действующих на территории муниципального образования сельскохозяйственного и производственных предприятий.
Улично-дорожная сеть представляет собой сложившуюся сеть улиц и проездов, обеспечивающих внешние и внутренние связи на территории населенного пункта с производственной зоной, кварталами жилых домов, с общественной зоной.
Основная проблема станицы Анастасиевская - прохождение через неё транзитного автотранспорта, в том числе грузового по направлению "восток - запад" по федеральной автодороге "г. Краснодар - г. Темрюк - х. Белый", а также недостаточная ширина магистральных улиц.
Грузовой транспорт Анастасиевского сельского поселения представлен грузовым автотранспортом сельскохозяйственных и производственных и предприятий. Основная часть перевозимых грузов - грузы сельскохозяйственного назначения.
В составе движения грузового транспорта в целом по территории Анастасиевского сельского поселения преобладают автомобили грузоподъемностью до 2 т., а также от 2 до 8 т.
На территории Анастасиевского сельского поселения имеется ряд предприятий и организаций, располагающих грузовым автотранспортом, общим количеством 183 единицы подвижного состава.
Обслуживание автомобильных дорог, улично-дорожной сети, внутрипоселкового и межпоселкового значения на территории Анастасиевского сельского поселения осуществляет администрация Анастасиевского сельского поселения с привлечением организаций, оказывающие данные услуги на конкурсной основе.




1.9 [bookmark: _Toc496018189][bookmark: _Toc522545660]Результаты анализа условий дорожного движения и оценка эффективности используемых методов организации дорожного движения
Для оценки эффективности методов организации дорожного движения и условий движения применяются критерии уровня обслуживания движения. Различают шесть уровней обслуживания движения на дорогах.
Таблица 1.9.1 Характеристика уровней обслуживания движения
	Уровень обслуживания движения
	[image: ]
	[image: ]
	[image: ]
	Характеристика потока автомобилей
	Состояние потока
	Эмоцио-
нальная загрузка водителя

	Удобство работы водителя
	Экономическая эффективность работы дороги


	[image: ]
	<0,2
	>0,9
	<0,1
	Автомобили движутся в свободных условиях, взаимодействие между автомобилями отсутствует

	Свободное движение одиночных автомобилей с большой скоростью
	Низкая
	Удобно
	Неэффективная

	[image: ]
	0,2-0,45
	0,7-0,9
	0,1-0,3
	Автомобили движутся группами, совершается много обгонов
	Движение автомобилей малыми группами (2-5 шт.). Обгоны возможны

	Нормаль-
ная
	Мало удобно
	Мало эффективная

	[image: ]
	0,45-0,7
	0,55-0,7
	0,3-0,7
	В потоке еще существуют большие интервалы между автомобилями, обгоны запрещены

	Движение автомобилей большими группами (5-14 шт.). Обгоны затруднены
	Высокая
	Неудобно
	Эффективная

	[image: ]
	0,7-0,9
	0,4-0,55
	0,7-1,0
	Сплошной поток автомобилей, движущихся с малыми скоростями
	Колонное движение автомобилей с малой скоростью. Обгоны невозможны

	Очень высокая
	Очень неудобно
	Неэффективная

	[image: ]
	0,9-1,0
	<0,4
	1,0
	Поток движется с остановками, возникают заторы, режим пропускной способности

	Плотное
	Очень высокая
	Очень неудобно
	Неэффективная

	[image: ]
	>1,0
	0,3
	1,0
	Полная остановка движения, заторы

	Сверх плотное
	Крайне высокая
	Крайне неудобно
	Неэффективная


Примечание. К участкам автомобильной дороги, обслуживающих движение в режиме перегрузки, относятся участки автомобильной дороги с уровнем обслуживания [image: ], [image: ]или [image: ].
Уровень обслуживания [image: ]соответствует условиям, при которых отсутствует взаимодействие между автомобилями. Максимальная интенсивность движения не превышает 20% от пропускной способности. Водители свободны в выборе скоростей. Скорость практически не снижается с ростом интенсивности движения. По мере увеличения загрузки число дорожно-транспортных происшествий несколько уменьшается, но практически все они имеют тяжелые последствия.
 При уровне обслуживания [image: ]проявляется взаимодействие между автомобилями, возникают отдельные группы автомобилей, увеличивается число обгонов. При верхней границе обслуживания [image: ]число обгонов наибольшее. Максимальная скорость на горизонтальном участке составляет примерно 80% от скорости в свободных условиях, максимальная интенсивность - 50% от пропускной способности. Скорости движения быстро снижаются по мере роста интенсивности. Число дорожно-транспортных происшествий увеличивается с ростом интенсивности движения.
При уровне обслуживания [image: ]происходит дальнейший рост интенсивности движения, что приводит к появлению колонн автомобилей. Максимальная интенсивность составляет 75% от пропускной способности. Число обгонов сокращается по мере приближения интенсивности к предельной для данного уровня. Максимальная скорость на горизонтальном участке составляет 70% от скорости в свободных условиях; отмечаются колебания интенсивности движения в течение часа. С ростом интенсивности движения скорости снижаются незначительно. Общее число дорожно-транспортных происшествий увеличивается с ростом интенсивности движения.
 При уровне обслуживания [image: ]скорость начинает уменьшаться с увеличением загрузки дороги движением, плотность движения резко возрастает. Свобода маневрирования автомобилей ограничена, и водители ощущают снижение физического и психологического уровня комфорта. Даже при небольших дорожно-транспортных происшествиях возникают заторы, связанные с отсутствием возможности объезда мест совершения ДТП.
При уровне обслуживания [image: ]формируется колонное движение с небольшими разрывами между колоннами. Обгоны отсутствуют. Между проходами автомобилей в потоке преобладают интервалы меньше 2 с. Наибольшая скорость составляет 50-55% от скорости движения в свободных условиях. Скорости движения с ростом интенсивности меняются незначительно. Число дорожно-транспортных происшествий непрерывно увеличивается и начинает несколько снижаться при интенсивности движения, близкой к пропускной способности.
 При уровне обслуживания [image: ]автомобильная дорога работает в режиме пропускной способности, автомобили движутся непрерывной колонной с частыми остановками; скорость в периоды их движения составляет 35-40% от скорости в свободных условиях, а при заторах равна нулю. Интенсивность меняется от нуля при возникновении "пробок" и заторов до интенсивности, равной пропускной способности. 
Число дорожно-транспортных происшествий снижается по сравнению с другими уровнями загрузки, снижаются тяжесть и величина потерь от ДТП. Могут иметь место цепные дорожно-транспортные происшествия с участием более 5 автомобилей.
При уровне обслуживания [image: ]наличие участков слияния и переплетения транспортных потоков; интенсивность в час пик превышает пропускную способность дороги, возникает полная остановка движения транспортного потока и заторы. Наблюдаются большие очереди автомобилей перед участками заторов и полной остановки движения. Полная остановка потока автомобилей происходит, как правило, из-за возникновения дорожно-транспортных происшествий, когда количество автомобилей, прибывающих к месту ДТП, значительно превышает количество автомобилей способных проехать место ДТП. Следует отметить, что во всех указанных выше случаях остановки движения коэффициент загрузки превышает 1,0.
Таблица 1.9.2Сводная таблица оценки эффективности методов организации дорожного движения и условий движения приведена ниже.
	№п/п
	Наименование поселения
	Средний показатель уровня удобства

	1 
	станица Анастасиевская (административный центр);
	B

	2 
	хутор Ханьков
	А

	3 
	хутор Прикубанский
	А

	4 
	хутор Урма
	А



1.10 [bookmark: _Toc496018190][bookmark: _Toc522545661]Технические средства организации дорожного движения
Автомобильные дорогии улицы городов и других населенных пунктов по их транспортно-эксплуатационным характеристикам объединены в три группы:
· группа А - автомобильные дороги с интенсивностью движения более 3000 авт/сут; в городах и населенных пунктах - магистральные дороги скоростного движения, магистральные улицы общегородского значения непрерывного движения;
· группа Б - автомобильные дороги с интенсивностью движения от 1000 до 3000 авт/сут; в городах и населенных пунктах - магистральные дороги регулируемого движения, магистральные улицы общегородского значения регулируемого движения и районного значения;
· группа В - автомобильные дороги с интенсивностью движения менее 1000 авт/сут; в городах и населенных пунктах - улицы и дороги местного значения;
Улично – дорожная сеть автомобильных дорог, оборудована техническими средствами дорожного движения, отвечающими требованиям нормативных документовРоссийской Федерации. Дорожные знаки удовлетворяют требования ГОСТ Р 50597-93 «Автомобильные дороги и улицы. Требования к эксплуатационному состоянию, допустимому по условиям обеспечения безопасности дорожного движения».Световозвращающаяповерхностьдорожных знаковсоответствует значениям не менее силы света (кдлк-1м-2) до не менее:35 - для белого цвета, 20 - желтого, 6 - красного, 4 - зеленого, 2 - синего. Светотехнические параметры дорожной разметки соответствуют показателям не менее коэффициент силы света(мкдлк-1м-2) разметки, выполненной из световозвращающих материалов, должен быть не менее: 80 – для белого цвета, 48 - желтого.Содержание технических средств дорожного движения ведется в соответствии с нормативным требованиям.
[bookmark: _Toc522545662]1.11 Результаты исследования причин и условий возникновения дорожно-транспортных происшествий
Обеспечение безопасности на автомобильных дорогах является важнейшей частью социально-экономического развития муниципального образования Анастасиевское сельское поселениеСлавянского района, Краснодарского края
	№ п/п
	Дата ДТП
	Вид ДТП
	Адрес
	Погибло
	Ранено
	Кол-во ТС
	Кол-во участников

	1
	09.12.2017
	Столкновение
	СЛАВЯНСКИЙ, ст-ца Анастасиевская, ул Коммунистическая, Кубанская
	0
	1
	2
	3

	2
	14.11.2017
	Столкновение
	СЛАВЯНСКИЙ, ст-ца Анастасиевская, ул Пионерская, Краснодарская
	0
	1
	2
	2

	3
	14.10.2017
	Столкновение
	СЛАВЯНСКИЙ, ст-ца Анастасиевская, ул Зубихина, Краснодарская
	0
	2
	2
	3

	4
	09.10.2017
	Наезд на препятствие
	СЛАВЯНСКИЙ, ст-ца Анастасиевская, ул Победы, 5
	0
	1
	1
	1

	5
	18.08.2017
	Опрокидывание
	СЛАВЯНСКИЙ, ст-ца Анастасиевская, ул Калинина, 93
	0
	1
	1
	1

	6
	04.07.2017
	Столкновение
	СЛАВЯНСКИЙ, ст-ца Анастасиевская, ул Красная, КРАСНОФЛОТСКАЯ
	0
	1
	2
	2

	7
	01.07.2017
	Столкновение
	СЛАВЯНСКИЙ, ст-ца Анастасиевская, ул Красная, 214
	0
	1
	2
	3

	8
	21.06.2017
	Столкновение
	СЛАВЯНСКИЙ, ст-ца Анастасиевская, ул Победы, 19 лет февраля
	0
	1
	2
	2

	9
	10.06.2017
	Столкновение
	СЛАВЯНСКИЙ, ст-ца Анастасиевская, обход ст-цы Анастасиевская км 2 м 750
	2
	6
	2
	8

	10
	24.05.2017
	Столкновение
	СЛАВЯНСКИЙ, ст-ца Анастасиевская, ул Краснодарская, пионерская
	0
	2
	2
	3

	11
	28.04.2017
	Столкновение
	СЛАВЯНСКИЙ, х Ханьков, ул Полевая, Анастасиевская - х.Х
	0
	1
	2
	2

	12
	13.03.2017
	Наезд на препятствие
	СЛАВЯНСКИЙ, ст-ца Анастасиевская, ул Красная, 51
	0
	2
	1
	2

	13
	05.03.2017
	Столкновение
	СЛАВЯНСКИЙ, ст-ца Анастасиевская, ул Зубихина, Краснодарская
	0
	1
	2
	3

	14
	18.02.2017
	Столкновение
	СЛАВЯНСКИЙ, ст-ца Анастасиевская, ул Красная, Больничная
	0
	1
	2
	2

	15
	15.02.2017
	Столкновение
	СЛАВЯНСКИЙ, х Ханьков
	0
	1
	2
	3

	16
	08.11.2016
	Столкновение
	СЛАВЯНСКИЙ, ст-ца Анастасиевская, ул Красная, Краснофлотская
	0
	1
	2
	2

	17
	18.09.2016
	Наезд на пешехода
	СЛАВЯНСКИЙ, ст-ца Анастасиевская, ул Красная, 69
	0
	1
	1
	2

	18
	11.09.2016
	Наезд на пешехода
	СЛАВЯНСКИЙ, ст-ца Анастасиевская, ул Красная, 62
	0
	1
	1
	2

	19
	02.06.2016
	Наезд на пешехода
	СЛАВЯНСКИЙ, ст-ца Анастасиевская, ул Городок ПМК-5, 22
	0
	1
	1
	2

	20
	21.05.2016
	Столкновение
	СЛАВЯНСКИЙ, ст-ца Анастасиевская, ул Красная, Мира
	0
	2
	2
	4

	21
	04.04.2016
	Столкновение
	СЛАВЯНСКИЙ, ст-ца Анастасиевская, ул Красная, 45
	0
	2
	2
	3

	22
	23.03.2016
	Столкновение
	СЛАВЯНСКИЙ, ст-ца Анастасиевская, ул Красная, 114
	0
	2
	2
	3

	23
	08.01.2016
	Наезд на велосипедиста
	СЛАВЯНСКИЙ, ст-ца Анастасиевская, ул Красная, 300а
	0
	1
	2
	2

	24
	01.01.2016
	Столкновение
	СЛАВЯНСКИЙ, ст-ца Анастасиевская, ул Красная, 85
	0
	1
	2
	2

	25
	23.12.2015
	Наезд на пешехода
	СЛАВЯНСКИЙ, ст-ца Анастасиевская, ул Победы, 47
	0
	1
	1
	2

	26
	05.10.2015
	Столкновение
	СЛАВЯНСКИЙ, ст-ца Анастасиевская, ул Красная, 77
	0
	1
	2
	2

	27
	11.01.2015
	Наезд на препятствие
	СЛАВЯНСКИЙ, ст-ца Анастасиевская, ул Красная, 53
	0
	1
	1
	1

	28
	01.01.2015
	Столкновение
	СЛАВЯНСКИЙ, ст-ца Анастасиевская, ул Красная, 58
	0
	1
	2
	2

	29
	17.09.2015
	Столкновение
	СЛАВЯНСКИЙ, х Прикубанский (Прикубанского поселения), ул Победы, 4
	0
	1
	2
	2


Таблица 1.11.1 Перечень ДТП на территории Анастасиевского сельского поселения в период 2017-2015 годов
На автомобильных дорогах местного значения в пределах населенных пунктов Анастасиевского сельского поселения в динамике по годам зарегистрированы ДТП: 2015 - 5 ДТП. 0 человек погибло и 5 ранено; 2016 - 9 ДТП. 0 человек погибло и 12 ранено: 2017 — 15 ДТП. 2 человека погибло и 23 ранено.
Общее число на автомобильных дорогах местного значения в пределах населенных пунктов Анастасиевского сельского поселения 29 ДТП. при которых 2 человека погибло и 40 получили ранения.
На автомобильных дорогах местного значения в пределах населенных пунктов Анастасиевского сельского поселения места концентрации ДТП определяемые по методике в соответствии с ОДМ  218.6.015-2015 отсутствуют
Основными причинами дорожно - транспортных происшествий на автомобильных дорогах местного значения в пределах населенных пунктов Анастасиевского сельского поселения являются: несоответствие скорости движения конкретным дорожным условиям; несоблюдение очередности проезда перекрестка; нарушение требований дорожных знаков.
По видам дорожно - транспортные происшествие распределились следующим образом:
2015 год: столкновение ТС-3 ДТП; опрокидывание ТС-0 ДТП; наезд на стоящее ТС - 0 ДТП; наезд на препятствие - 1 ДТП; наезд на пешехода – 1 ДТП;
2016год: столкновение ТС-5 ДТП; опрокидывание ТС —0 ДТП; наезд на стоящее ТС - 0 ДТП; наезд на препятствие - 0 ДТП; наезд на пешехода – 3 ДТП; наезд на велосипедиста - 1 ДТП;
2017 год: столкновение ТС - 12 ДТП; опрокидывание ТС - 1 ДТП; наезд на стоящее ТС - 0 ДТП; наезд на препятствие - 2 ДТП; наезд на пешехода — 0 ДТП;
По месяцам ДТП распределились следующим образом: январь –4 ДТП; февраль-2 ДТП; март – 3 ДТП; апрель – 2 ДТП; май – 2 ДТП; июнь- 3 ДТП; июль – 2 ДТП; август – 1 ДТП; сентябрь – 3 ДТП; октябрь – 3 ДТП; ноябрь – 2 ДТП; декабрь – 2 ДТП.


Рисунок 1.11.1 Распределение ДТП по годам
Рисунок 1.11.2 Распределение ДТП по видам за 2017-2015гг.
Рисунок 1.11.3 Распределение ДТП по населенным пунктам Анастасиевского сельского поселения

Рисунок 1.11.4 Распределение ДТП по месяцам


Рисунок 1.11.5 Распределение ДТП по видам

Главной задачей обеспечения безопасности является организация единой совокупной системы управления безопасностью на автомобильных дорогах в условиях рыночного хозяйствования с созданием эффективного механизма регулирования транспортной деятельности под надзором федеральных исполнительных органов и органов местного самоуправления, различных общественных объединений.
Одним из важных технических средств организации дорожного движения являются дорожные знаки, информационные указатели, предназначенные для информирования об условиях и режимах движения водителей и пешеходов. Качественное изготовление дорожных знаков, правильная их расстановка в необходимом объеме и информативность оказывают значительное влияние на снижение количества дорожно-транспортных происшествий и в целом повышают комфортабельность движения. Схема установки новых дорожных знаков, форма, цветараскраски приняты в соответствии ГОСТ Р 52289-2004 «Правила применения дорожных знаков. разметки, светофоров, дорожных ограждений и направляющих устройств».
По заказу администрации Анастасиевского сельского поселения разработаны проекты организации дорожного движения по улично-дорожной сети станицы Анастасиевской.
Профилактика дорожно-транспортного травматизма, разработка новых подходов в популяризации правил дорожного движения, обсуждение вопросов усиления взаимодействия между ведомствами в управлении безопасностью дорожного движения, определение первоочередных мер, которые направлены на улучшение ситуации на дорогах, должны стоять на контроле у уполномоченных на то людей, которые способны незамедлительно реагировать на сложившуюся ситуацию на автомобильных дорогах.
Таким образом, к приоритетным задачам социального и экономического развития муниципального образования в среднесрочной и долгосрочной перспективе относятся задачи по сохранению жизни и здоровья участников дорожного движения. Их достижение планируется путем улучшения организации дорожного движения, инфраструктуры автомобильных дорог, дисциплины среди участников дорожного движения, качества оказания медицинской помощи пострадавшим и т.д.

[bookmark: _Toc510693641][bookmark: _Toc519074006][bookmark: _Toc522545663]1.12 Результаты изучения общественного мнения и мнения водителей транспортных средств
Изучение общественного мнения путём проведения анкетирования и социологических опросов граждан, проживающих на территории поселения. 
Опросные обследования осуществляются выборочным анкетированием постоянного населения и временно прибывающего населения (социологический опрос) посредством личного контакта между респондентом и лицом, осуществляющим опрос (далее - учетчик), опроса по телефону либо с использованием информационно-телекоммуникационной сети "Интернет" (анкетирование, удаленное анкетирование). Преимущественным является личный контакт между респондентом и учетчиком при проведении опросных обследований. Опросные обследования осуществляются по заранее подготовленной анкете (бланк опроса). При проведении опроса учетчику необходимо предварительно ознакомить опрашиваемого (далее - респондент), дать краткое разъяснение о причинах и важности проведения обследования для решения транспортных проблем, обратиться с просьбой о точности и достоверности предоставления информации, а также проинформировать о конфиденциальности полученной информации. Ориентировочная трудоемкость при проведении опросных обследований оценивается: с применением самозаполняемых анкет, размещенных в информационно-телекоммуникационной сети "Интернет" - из расчета 6-8 минут на обработку одной анкеты одним учетчиком; в случае непосредственного опроса респондентов учетчиком либо опроса по телефону - из расчета 10-15 минут трудозатрат времени на одного респондента (заполнение одной анкеты).



Рисунок 1.12.1 Диаграмма распределение респондентов по наличию автомобиля

Рисунок 1.12.2 Диаграмма распределение респондентов по возрасту

Рисунок 1.12.3 Диаграмма распределение респондентов по полу


Рисунок 1.12.4 Диаграмма распределение по времени поездки



Рисунок 1.12.5 Диаграмма распределение по цели поездки

[bookmark: _Toc501442389][bookmark: _Toc522545664]2. Принципиальные предложения и решения по основным мероприятиям организации дорожного движения
Согласно комплексной схемы организации дорожного движения выбран вариант развития транспортной инфраструктуры «качественного содержания, текущего и капитального ремонта дорог и сооружений на них». Включает, следующие мероприятия:
Автомобильный транспорт. В рамках выполнения задачи, предусматривающей сохранение протяженности автомобильных дорог местного значения, нормативным требованиям, реконструкция имеющихся и строительство новых дорог п.2.4. «Планировочная организация территории и система транспортных связей» Том 1 Генерального плана предлагается:
· реконструкция существующих улиц и дорог поселения, усовершенствование покрытий существующих жилых улиц;
· организация безопасных пешеходных переходов;
· строительство улиц и дорог новых проектируемых территорий;
· организация центров придорожного обслуживания вдоль автодорог федерального значения;
Мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов. В рамках данного раздела сохраняется существующая система обслуживания населения общественным пассажирским транспортом. Количество транспорта общего пользования не планируется к изменению.
Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие парковочного пространства. Хранение автотранспорта на территории сельского поселения осуществляется, в основном, в пределах участков предприятий и на придомовых участках жителей села.
Предполагается, что ведомственные и грузовые автомобили будут находиться в коммунально-складской и агропромышленной зоне сельского поселения. Постоянное и временное хранение автомобилей населения предусматривается в границах приусадебных участков.
· Обеспечение административными мерами устройства необходимого количества парковочных мест в соответствии с проектной вместимостью зданий общественного назначения на участках, отводимых для их строительства;
· Строительство автостоянок около объектов обслуживания;
· Организация общественных стоянок в местах наибольшего скопления автомобилей.
Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения
Повышение уровня безопасности на автомобильных дорогах местного значения предполагается достигать за счет обустройства пешеходных переходов, освещения участков автомобильных дорог, установления искусственных неровностей, дорожных знаков, светофоров, нанесения дорожной разметки и других мероприятий.
Для поддержания экологически чистой среды, при небольших отрезках для корреспонденции, на территории населённых пунктов Программой предусматривается система велосипедных дорожек и пешеходных улиц.
Программой поселения предусматривается созданиебезбарьерной среды для маломобильных групп населения. С этой целью при проектировании общественных зданий должны предъявляться требования по устройству пандусов с нормативными уклонами, усовершенствованных покрытий тротуаров и всех необходимых требований, отнесённых к созданию без барьерной среды. Обеспечение административными мерами выполнения застройщиками требований по созданию безбарьерной среды.
В целях развития сети дорог муниципального образования Анастасиевского сельского поселения планируются: Мероприятия по содержанию автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них. Реализация мероприятий позволит выполнять работы по содержанию автомобильных дорог и искусственных сооружений на них в соответствии с нормативными требованиями.
Мероприятия по ремонту автомобильных дорог общего пользования местного значения. Мероприятия по капитальному ремонту автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них.
На основе анализа сложившейся ситуации по ОДД определены варианты проектирования. Консервативный вариант, при котором будут выполнены мероприятия, заложенные генеральными планами поселений, дополнительных мероприятий не предусмотрено. Оптимальный вариант, заключает собой развитие консервативного варианта, с реализацией дополнительных решений в сфере организации дорожного движения.
Для формирования системы мониторинга дорожного движения необходима установка детекторов транспортного потока на базе видеокамер и специализированно программного продукта для видеозахвата автомобилей, которые так же позволят осуществление наблюдения за дорожно-транспортной обстановкой. Установку видеодетекторов предлагается выполнить в ст. Анастасиевской на пересечении ул. Красная и ул. Мира, пересечении ул. 19 Февраля и ул. Победы, пересечении ул. Больничная и ул. Продольная. Данные узлы выбраны по причине того, что через них проходит основной поток в поселок. В данных узлах предлагается оборудование стационарных пунктов учета для автоматизированного учета транспортного потока по ГОСТ 32965-2014. 
Требования к оборудованию по учету интенсивности движения, применяемого при автоматизированном методе учета интенсивности движения. Технические средства оборудования интегрируют в единую систему учета интенсивности движения, в состав которой входят:
- детекторы транспортных средств;
- регистрирующее устройство;
- накопители информации;
- оборудование передачи данных;
- специализированное программное обеспечение.
Технические средства учета стационарных пунктов учета должны:
- обеспечиваться электропитанием приборов от источника переменного тока (напряжение 220 В, 50 Гц) и иметь резервное питание переменного тока, обеспечивающее работу оборудования не менее 30 сут;
- обеспечивать возможность проводной и беспроводной передачи информации;
- содержать встроенный беспроводной модем;
- поставляться совместно со специальным программным обеспечением для автоматизированной обработки данных учета интенсивности движения;
- обеспечивать локальный съем информации с технического устройства контактным и бесконтактным способом;
- обеспечивать дистанционный контроль работоспособности оборудования;
- не прерывать работу устройства в основном режиме при диагностике оборудования.
Детекторы транспортных средств служат для обнаружения транспортных средств и определения характеристик движения в контролируемых зонах дорожной сети. Детекторы транспортных средств по своим технико-эксплуатационным параметрам должны соответствовать следующим техническим требованиям:
- идентифицировать типы транспортных средств в диапазоне скоростей 0-160 км/ч;
- обеспечивать температурный режим работы в диапазоне от минус 50°С до плюс 50°C;
- обеспечивать учет интенсивности движения по каждому направлению отдельно для дорог с количеством полос четыре и более;
- обеспечивать учет интенсивности движения на резервном питании при отключении основного питания;
- обеспечивать учет интенсивности движения в темное время суток и в условиях необеспеченной видимости по погодным условиям;
- оборудование по учету интенсивности движения может устанавливаться сбоку, вне проезжей части, или над проезжей частью на опоре или раме, не оказывать помех дорожному движению и не ограничивать видимость водителя.
Регистрирующее устройство должно соответствовать требованиям:
- погрешность оборудования, определяемая путем сравнения с визуальным методом учета интенсивности, не должна превышать 5% по каждому типу транспортного средства для 60-минутного интервала времени;
- определять дату и время фиксирования каждого транспортного средства;
- суммировать общее количество транспортных средств, в том числе по типам, в интервале не более 60 мин;
- предусматривать защиту от внешних электромагнитных излучений;
- предусматривать защиту от воздействия осадков, пыли, грязи, соли и солевых растворов;
- иметь вандалозащитное изготовление.
Накопители информации должны соответствовать требованиям:
- обеспечивать температурный режим работы в диапазоне от минус 50°С до плюс 50°C;
- возможность подключения внешних устройств;
- содержать объем памяти, позволяющий хранить параметры транспортных средств не менее 6 мес;
- обеспечивать хранение записанной информации и настроек параметров при отключении основного питания не менее 1 мес.
Оборудование передачи данных для стационарных пунктов учета должно обеспечивать автоматическое поступление в центр сбора информации не реже одного раза в сутки.
Специализированное программное обеспечение должно предусматривать:
- возможность подключения современных средств коммуникации;
- возможность удаленного доступа с центра управления для включения и выключения оборудования с целью осуществления оперативного контроля за работой технических средств в режиме реального времени;
- разделение транспортного потока на типы транспортных средств, формировать, хранить, передавать данные учета интенсивности движения транспортного потока в центр сбора информации;
- интерфейс программного обеспечения должен быть русифицирован;
- системное программное обеспечение должно быть совместимо с операционными системами MS Windows;
- системное программное обеспечение должно иметь возможность обработки файлов данных и последующего экспорта в MS Excel
Технические средства, применяемые при автоматизированном методе измерения интенсивности движения транспортного потока, должны идентифицировать типы транспортных средств по группам и категориям, а также фиксировать дату и время прохождения каждого транспортного средства через поперечное сечение автомобильной дороги.
Оборудование для учета интенсивности движения должно соответствовать требованиям нормативных документов.
 При проведении учета интенсивности движения следует выполнить следующее:
- определить место монтажа оборудования и выполнить его монтаж;
- выполнить подготовительные работы, рекомендуемые изготовителем оборудования;
- провести активизацию программного обеспечения;
- выполнить соответствующую настройку оборудования;
- выполнить учет интенсивности движения в тестовом режиме путем сопоставления с информацией визуального учета.
Учет интенсивности движения выполняется по предусмотренному в программном обеспечении алгоритму, с передачей информации в центр. Периодически, не реже одного раза в сутки, удаленно из центра сбора информации осуществляется контроль работоспособности оборудования.
Установка детекторов относится к 3 очереди реализации мероприятий на срок планирования 10-15 лет.
Для использования базы дорожных данных и осуществления хранения данных с видеодетекторов в составе Администрации Анастасиевского сельского поселения необходимо сформировать должностную единицу и обеспечить функционирование рабочего места оператора базы дорожных данных. 
Задача устранения помех движению и факторов опасности в настоящее время решается в рамках содержания автомобильных дорог посредством установки соответствующих ТСОДД, приведению геометрических параметров автомобильных дорог к нормативным значениям согласно категории автодороги. По итогам выполненного анализа, перечисленные мероприятия являются достаточными и наиболее эфективными для устранения помех движения и факторов опасности (конфликтных ситуаций), в рамках текущей транспортной ситуации района.
Расстановку работающих в автоматическом режиме средств фото- и видеофиксации нарушений правил дорожного движения предлагается установить в местах ограничения скоростного режима в ст. Анастасиевская на пересечении ул. Красная и ул. Зубихина, пересечении ул. Красная и ул. Советская.
По велосипедному движению предлагается для реализации маршрут движения в ст. Анастасиевская. Маршрут проходит по ул. Победы – ул. Красная. В рамках реализации маршрута необходимо выполнить работы по обустройству пешеходных дорожек, велопарковок у зданий школы, СДК. Дополнительным мероприятием в рамках направления является обустройство велопарковок у поликлиникист. Анастасиевская и здания Администрации.

Таблица 2.1 Группы мероприятий консервативного варианта
	№п/п
	Мероприятие

	1. 
	Содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них

	2. 
	Разработка проектно-сметнойдокументации по строительству, реконструкции и капитальному ремонту автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них

	3. 
	Строительство и реконструкция автомобильных дорог общего пользования местного значения 

	4. 
	Совершенствование организации дорожного движения в населенных пунктах 

	5. 
	Установка дорожных знаков в соответствии с проектами организации дорожного движения

	6. 
	Совершенствование контрольно-надзорной деятельности по обеспечению безопасности дорожного движения 

	7. 
	Проведение профилактических операций по повышению безопасности дорожного движения 

	8. 
	Повышение правового сознания и предупреждение опасного поведения участников дорожного движения

	9. 
	Обеспечению благоприятных условий для движения инвалидов;

	10. 
	Обеспечению маршрутов безопасного движения детей к образовательным организациям

	11. 
	Организации пропуска грузовых транспортных средств;

	12. 
	Формированию единого парковочного пространства;

	13. 
	Организации движения пешеходов;

	14. 
	Организации велосипедного движения;



Таблица 2.2 Группы мероприятий оптимального варианта
	№п/п
	Мероприятие

	1. 
	Содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них

	2. 
	Разработка проектно-сметнойдокументации по строительству, реконструкции и капитальному ремонту автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них

	3. 
	Строительство и реконструкция автомобильных дорог общего пользования местного значения 

	4. 
	Совершенствование организации дорожного движения в населенных пунктах 

	5. 
	Установка дорожных знаков в соответствии с проектами организации дорожного движения

	6. 
	Совершенствование контрольно-надзорной деятельности по обеспечению безопасности дорожного движения 

	7. 
	Проведение профилактических операций по повышению безопасности дорожного движения 

	8. 
	Повышение правового сознания и предупреждение опасного поведения участников дорожного движения

	9. 
	Обеспечению благоприятных условий для движения инвалидов;

	10. 
	Обеспечению маршрутов безопасного движения детей к образовательным организациям

	11. 
	Организации пропуска грузовых транспортных средств;

	12. 
	Формированию единого парковочного пространства;

	13. 
	Организации движения пешеходов;

	14. 
	Организации велосипедного движения;

	Дополнительные

	15. 
	Организация системы мониторинга дорожного движения, установке детекторов транспортных потоков, организации сбора и хранения документации по ОДД, принципам формирования и ведения баз данных, условиям доступа к информации, периодичности ее актуализации

	16. 
	Совершенствование системы информационного обеспечения участников дорожного движения

	17. 
	Расстановка работающих в автоматическом режиме средств фото- и видеофиксации нарушений правил дорожного движения

	18. 
	Размещение специализированных стоянок для задержанных транспортных средств


3. [bookmark: _Toc501442390][bookmark: _Toc522545665]Укрупненная оценка предлагаемых вариантов проектирования
Оценка, сравнение и выбор предлагаемого к реализации варианта осуществляются на основании результатов прогнозирования параметров дорожного движения. Выбор предлагаемого к реализации варианта осуществляется на основе сравнения показателей эффективности каждого варианта. Оценка вариантов проектирования осуществляется на основе прогнозируемого уровней безопасности дорожного движения, затрат времени на передвижение транспортных средств и пешеходов, уровня загрузки дорог движением, перепробега транспортных средств, удобства пешеходного движения.
Таблица 3.1 Оценка вариантов проектирования
	Наименование вариантов
	Уровень безопасности дорожного движения
	Средние затраты времени на передвижение транспортных средств (ТС)
	Затрат времени на передвижение пешеходов
	Уровень загрузки дорог движением
	Перепробег ТС
	Удобство пешеходного движения

	Консервативный
	Допустимый
	30
	41
	0.29
	-
	Средняя степень удобства

	Оптимальный
	Допустимый
	26
	35
	0.24
	-
	Высокая степень удобства















Рисунок 3.1 Диаграмма сравнения вариантов проектирования по затратам времени на передвижения транспортных средств

Рисунок 3.2 Диаграмма сравнения вариантов проектирования по затратам времени на передвижения пешеходами


Рисунок 3.3 Диаграмма сравнения вариантов проектирования по уровню загрузки дорог движением

Основываясь на сравнение двух вариантов мероприятий можно сделать вывод о не значительном эффекте от мероприятий оптимального варианта по сравнению с мероприятиями консервативного варианта, принимая во внимание экономическую ситуацию по не стабильному финансированию дорожно-транспортной отрасли, к реализации в рамках комплексной схемы организации дорожного движения предлагается консервативный вариант
4. [bookmark: _Toc501442391][bookmark: _Toc522545666]Мероприятия по организации дорожного движения
Для реализации комплексной схемы дорожного движения выбран «консервативный» вариант мероприятий.
Таблица 4.1 Мероприятия по организации дорожного движения в рамках реализуемого варианта
	№п/п
	Группа мероприятие
	Мероприятия

	1.
	Содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них
	Анастасиевское сп:
- Разработка технических паспортов на автомобильные дороги по ВСН 1-83;
- Проведение ежегодной диагностики и оценки состояния дорожного покрытия;
- Разработка и актуализация проектов организации дорожного движения;
- Проведение работ по содержанию и ремонту автомобильных дорог и улиц;

	2.
	Разработка проектно- сметной документации по строительству, реконструкции и капитальному ремонту автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них
	Анастасиевское сп:
-Разработка ПСД на автомобильные дороги общего пользования местного значения с твердым покрытием до сельских населенных пунктов, не имеющих круглогодичной связи с сетью автомобильных дорог общего пользования;
-Разработка ПСД на локально-реконструкционным мероприятиям, повышающим эффективность функционирования сети дорог в целом;
-Разработка ПСД на капитальный ремонт автомобильных дорог с повышением типа дорожной одежды;

	3.
	Создание улично-дорожной сети с твердым покрытием путем выполнения мероприятий на объектах дорожного хозяйства
	Ремонт следующих объектов дорожного хозяйства:
-ул. Пионерская от ПК0+00 (ул. Красная) до ПК 4+86,5 от ПК5+18 до ПК 10+11 (ул. Сл. Иванова) в станице Анастасиевской, протяженностью 0,9795 км
-тупик Почтовый ПК 0+00 (ул. Красная) до ПК2+50 в станице Анастасиевской, протяженностью 0,25 км
-ул. ПМК5 от ПК0+00 (ул. Красной) до ПК 1+40 в станице Анастасиевской, протяженностью 0,140 км
-пер. Длинный ПК 0+00 (ул. Пионерская) до ПК0+60 в станице Анастасиевской, протяженностью 0,09 км
-ул. Калинина ПК 0+00 (ул. Ленина) до ПК3+80 в  хуторе Ханьков, протяженностью 0,380 км
-ул. Ленина ПК 0+00  до ПК5+98 (ул. Калинина) в хуторе Ханьков, протяженностью 0,598 км
-ул. Мира от ПК0+00 (ул. Красная) до ПК 1+150 в станице Анастасиевской, протяженностью 0,150 км
-пер. Средний ПК 0+00 (пер. Длинный) до ПК2+48 в станице Анастасиевской, протяженностью 0,248 км
 -ул. Пионерская от ПК0+00 (ул. Коммунистическая) до ПК 0+70 в станице Анастасиевской, протяженностью 0,070 км
Ремонт гравийной автомобильной дороги х. Ханьков, км 0+000-км 3+400
-ул. ПМК5 от ПК0+00 (МКД № 32) до ПК 2+00 в станице Анастасиевской, протяженностью 0,200 км
-ул. Победы ПК 0+00 (ул. Красная) до ПК0+90 в станице Анастасиевской, протяженностью 0,09 км
-пер. Длинный ПК 0+00 (ул. Краснофлотская) до ПК6+50 в станице Анастасиевской, протяженностью 0,65 км
-ул. Луначарского. ПК 0+00 (ул. Красная) до ПК1+10 в станице Анастасиевской, протяженностью 0,11 км
-ул. Краснофлотской ПК 0+00 (ул. Красная) до ПК11+60 в станице Анастасиевской, протяженностью 1,6 км
-ул. Полевая ПК 0+00 (ул. Калинина) до ПК32+90, от ПК5+45 до Пк8+45 в  хуторе Ханьков, протяженностью 0,555 км
-ул. Коммунистическая ПК 0+00 (ул. Победы) до ПК11+25 в станице Анастасиевской, протяженностью 1,25 км
-ул. Лангепасская ПК 0+00 (ул. Западная) до ПК9+60 в станице Анастасиевской, протяженностью 0,96 км
-ул. ПМК5 от ПК0+00 (ул. Советская) до ПК 1+20 в станице Анастасиевской, протяженностью 0,120 км
-ул. Почтовая ПК 0+00 (ул. Победы) до ПК1+40 в станице Анастасиевской, протяженностью 0,14 км
-станица  Анастасиевская – хутор Ханьков, ПК0+00 (ул. Победы) до ПК49+70 (ул. Промышленная), протяженностью 4,97 км
Ремонт асфальтобетонной дороги по ул. Дорожная ПК 0+00 (ул. Набережная) до ПК4+00) хутора Урма, протяженностью 0,400 км
-ул. Калинина ПК 0+00 (ул. Ленина) до ПК1+80 (у. Степная) хутора Ханьков, протяженностью 0,180 км
-ул. Мира от ПК 0+00 (ул. Красная) до ПК9+00 в станице Анастасиевской, протяженностью 0,900 км
-ул. Ленинградской от ПК 0+00 (ул. Красная) до ПК9+80 в станице Анастасиевской, протяженностью 0,980 км
-ул. Южная ПК 0+00 (ул. Победы) до ПК1+50 в станице Анастасиевской, протяженностью 0,15 км
-ул. Исполкомовская ПК 0+00 (ул. Ленина) до ПК1+00 (у. Степная) в станице Анастасиевской, протяженностью 0,100км
-хутор  Ханьков – хутор Урма, ПК0+00 (ул. Промышленная) до ПК23+50 (ул. Дорожная), протяженностью 2,35 км
-ул. Победы ПК 0+00 (ул. Ленина) до ПК11+10 (ул. Коммунистическая) в станице Анастасиевской, протяженностью 1,1 км
-ул. Победы ПК 0+00 (ул. Красная) до ПК6+50 (ул. Почтовая)в станице Анастасиевской, протяженностью 0,65 км
-ул. Московской от ПК 0+00 (ул. Калина) до ПК10+50 в хуторе Ханьков, протяженностью 1,5 км
-ул. Набережная от ПК 0+00 (ул. Дорожная) до ПК20+60 в хуторе Урма, протяженностью 2,6 км
-ул. Советская ПК 0+00 (ул. Красная) до 11+17 в станице Анастасиевской, протяженностью 1,17 км
-хутор  Ханьков ул. Крутой Поворот ПК0+00 до ПК3+00

	4.
	Строительство и реконструкция автомобильных дорог общего пользования местного значения 
	Анастасиевское сп:
-Работы выполняются в рамках разработанных ПСД

	5.
	Совершенствование организации дорожного движения в населенных пунктах 
	Анастасиевское сп:
- введение ограничений скоростного режима 20 км/ч вблизи детских учреждений и 40 км/ч вблизи социально ориентированных объектов. 
- проектирование и строительство (реконструкция) специальных архитектурных форм для введения режима «успокоения движения» вблизи детских учреждений и социально ориентированных объектов. 
- корректировка проектов организации дорожного движения и установка необходимых дорожных знаков с учетом обеспечения видимости на пересечениях (треугольник видимости). В случаи не соблюдения «треугольника видимости» заменить дорожный знак 2.4 на знак 2.5. 
- проектирование и размещение плоскостных уличных стоянок в районе объектов притяжения людей. 
- обеспечение нормативного значения парковочных мест для инвалидов на автомобильных стоянках:

	6.
	Установка дорожных знаков в соответствии с проектами организации дорожного движения
	Анастасиевское сп:
- актуализация проектов организации дорожного старше 3 лет и установка необходимых технических средств организации дорожного движения в соответствии с нормативными документами и актуализированными проектами организации дорожного движения ;

	7.
	Совершенствование контрольно-надзорной деятельности по обеспечению безопасности дорожного движения 
	Анастасиевское сп:
- создание отельного раздела на официальном сайте администрации поселения о транспортной инфраструктуре, возможностью обратной связи с пользователями для сообщений о состоянии дорожного покрытия, технических средств организации дорожного движения и т.д;
- создание геоинформационной базы дорожных данных для введения учета дорожных объектов;

	8.
	Проведение профилактических операций по повышению безопасности дорожного движения 
	Анастасиевское сп:
-Организация профилактических операций по повышению безопасности дорожного движения 

	9.
	Повышение правового сознания и предупреждение опасного поведения участников дорожного движения
	Анастасиевское сп:
- Совершенствованию системы информационного обеспечения участников дорожного движения

	10.
	Обеспечению благоприятных условий для движения инвалидов;
	Анастасиевское сп:
- Выделение стояночных мест для инвалидов на стоянках, в том числе для инвалидов колясочников;
- Обустройство пешеходных переходов в районе медицинских учреждений соответствующими ТСОДД, тактильными указателями

	11.
	Обеспечению маршрутов безопасного движения детей к образовательным организациям
	- обеспечение маршрутов безопасного движения детей к образовательным организациямпо средствам установки светофоров Т7, перильных ограждений 50 м от перехода с двух сторон,дорожных знаков, искусственных дорожных неровностей. 

	12.
	Организации пропуска грузовых транспортных средств;
	- введение ограничение на проезд грузового транспорта по улично-дорожной сети, расположенной в малоэтажной жилой застройке. 
- введение ограничение по стоянке грузового транспорта по улично-дорожной сети в границах населенных пунктов. 

	13.
	Формированию единого парковочного пространства;
	Анастасиевское сп:
- Обеспечение безопасности дорожного движения на автомобильных дорогах местного значения

	14.
	Организации движения пешеходов;
	. Анастасиевское сп:
- устранение дискриминации населения по доступу к остановкам общественного транспорта за счет строительства дополнительных остановочных пунктов обеспечивающих нормативное расстояние доступа 800 м. 
- устройство дополнительных фонарей уличного освещения на пешеходных переходах, вблизи детских учреждений, социально - ориентированных объектов, с обеспечением яркости света в 1,3-1,5 раза выше чем на остальных участках дороги.
- разработка ПСД на обустройство тротуарами и пешеходными дорожками населенные пункты сельских поселений

	15.
	Организации велосипедного движения;
	- разработка ПСД на обустройство велодорожками дорожками населенные пункты сельских поселений
- Обустройство велопарковками здания школ, администрации, территорию парка

	16.
	Развитию сети дорог, дорог или участков дорог, локально-реконструкционным мероприятиям, обеспечению транспортной и пешеходной связанности территорий
	Капитальный ремонт следующих объектов дорожного хозяйства:
хутор Ханьков:
- ул. Московская;
- ул. Южная;
хутор Прикубанский:
- ул. Веселая; 
станица Анастасиевская:
- ул. Славы Иванова;
- ул. Колхозная;
- ул. Советская;
- ул. Южная;
- ул. Продольная;
- ул. Коммунистическая;
- ул. Луначарского;
- ул. Краснодарская;
- ул. 18 лет Октября;
- ул. Ленина;
- ул.19 Февраля;
- ул. Демьяна Бедного;
- ул. Мира;
Строительство тротуаров: 40км
Обустройство освещение: 110 км 
Уширение проезжей части до 2 полос перед перекрестком:
- по ул. Зубхина на перекрестке с ул.Красная;
-по ул.Победы на перекрестке с ул.Красная;




5. [bookmark: _Toc501442392][bookmark: _Toc522545667]Очередность реализации мероприятий
Очередность выполнения мероприятий представлена в таблице 5.1
Таблица 5.1 Очередность выполнения мероприятий
	Очередь
	Группа Мероприятий

	




1
(1-5лет)
	Содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них

	
	Разработка проектно-сметной документации по строительству, реконструкции и капитальному ремонту автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них

	
	Создание улично-дорожной сети с твердым покрытием путем выполнения капитального ремонта объектов дорожного хозяйства

	
	Строительство и реконструкция автомобильных дорог общего пользования местного значения 

	
	Совершенствование организации дорожного движения в населенных пунктах 

	
	Установка дорожных знаков в соответствии с проектами организации дорожного движения

	





2
(5-10 лет)
	Организации движения пешеходов;

	
	Проведение профилактических операций по повышению безопасности дорожного движения 

	
	Повышение правового сознания и предупреждение опасного поведения участников дорожного движения

	
	Обеспечению благоприятных условий для движения инвалидов;

	
	Обеспечению маршрутов безопасного движения детей к образовательным организациям

	
	Организации пропуска грузовых транспортных средств;

	
	Формированию единого парковочного пространства;

	
	Развитию сети дорог, дорог или участков дорог, локально-реконструкционным мероприятиям, обеспечению транспортной и пешеходной связанности территорий

	3
(10-15 лет)
	Организации велосипедного движения;

	
	Совершенствование контрольно-надзорной деятельности по обеспечению безопасности дорожного движения


[bookmark: _Toc471943959][bookmark: _Toc501442393][bookmark: _Toc522545668]6. Оценка требуемых объемов финансирования и эффективности мероприятий по ОДД
Ориентировочный объем финансирования мероприятий по организации дорожного движения (тыс. руб.) представлена в таблице 6.1. Объем финансирования мероприятий разбит по источникам финансирования: на местный  бюджет и краевой бюджет. Уровень софинансирования из краевого бюджета расходного обязательства принят 97% согласно приказа Министерства Финансов Краснодарского края № 403 от 20.08.2018г.
Таблица 6.1 Программа мероприятий по ремонту дорог общего пользования местного значения на территории Анастасиевского сельского поселения Славянского района на период 2019-2033годы
	№ п/п
	Наименование мероприятий
	
Расходы (тыс. руб)


	Период реализации 2019 год

	1
	Ремонт асфальтобетонной дороги по ул. Пионерская от ПК0+00 (ул. Красная) до ПК 4+86,5 от ПК5+18 до ПК 10+11 (ул. Сл. Иванова) в станице Анастасиевской, протяженностью 0,9795 км
	4395,2

	2
	Ремонт асфальтобетонной дороги по тупик Почтовый ПК 0+00 (ул. Красная) до ПК2+50 в станице Анастасиевской, протяженностью 0,25 км
	897,4

	3
	Ремонт асфальтобетонной дороги по ул. ПМК5 от ПК0+00 (ул. Красной) до ПК 1+40 в станице Анастасиевской, протяженностью 0,140 км
	798,46

	4
	Ремонт асфальтобетонной дороги по пер. Длинный ПК 0+00 (ул. Пионерская) до ПК0+60 в станице Анастасиевской, протяженностью 0,09 км
	436,7

	5
	Ремонт асфальтобетонной дороги по ул. Калинина ПК 0+00 (ул. Ленина) до ПК3+80 в  хуторе Ханьков, протяженностью 0,380 км
	1920,1

	6
	Ремонт асфальтобетонной дороги по ул. Ленина ПК 0+00  до ПК5+98 (ул. Калинина) в хуторе Ханьков, протяженностью 0,598 км
	2866,63

	7
	Ремонт ул. Мира от ПК0+00 (ул. Красная) до ПК 1+150 в станице Анастасиевской, протяженностью 0,150 км
	706,254

	8
	Ремонт асфальтобетонной дороги по пер. Средний ПК 0+00 (пер. Длинный) до ПК2+48 в станице Анастасиевской, протяженностью 0,248 км
	768,18

	9
	Ремонт асфальтобетонной дороги по  ул. Пионерская от ПК0+00 (ул. Коммунистическая) до ПК 0+70 в станице Анастасиевской, протяженностью 0,070 км
	465,56

	10
	Ремонт гравийной автомобильной дороги х. Ханьков, км 0+000-км 3+400, протяженностью 3,400 км
	11106,409

	11
	Ремонт ул. ПМК-5 отПК0+00 (дом №10 кв. 1) до ПК2+00 в станице Анастасиевской», протяженностью 0,2 км
	1551,292

	12
	Ремонт ул. Луначарского от ПК0+00 до ПК1+35 (ул. Красная) в станице Анастасиевской, протяженностью 0,135
	893,101

	13
	Ремонт ул. Краснофлотской от ПК0+00(ул. Коммунистическая) до ПК11+65 в станице Анастасиевской, протяженностью 1,165 км
	7118,766

	14
	Ремонт ул. Коммунистической от ПК0+00 (ул. Краснофлотская) до ПК12+50 в станице Анастасиевской, протяженностью 1,25 км
	6057,724

	15
	Ремонт ул. Западной от ПК0+00 (ул. 19 февраля) до ПК1+80 в станице Анастасиевской, протяженностью 0,18 км
	1667,428

	Период реализации 2020-2024 годы

	16
	Ремонт асфальтобетонной дороги по  ул. Победы ПК 0+00 (ул. Красная) до ПК0+90 в станице Анастасиевской, протяженностью 0,09 км
	448,9

	17
	Ремонт асфальтобетонной дороги пер. Длинный ПК 0+00 (ул. Краснофлотская) до ПК6+50 в станице Анастасиевской, протяженностью 0,65 км
	3675,5

	18
	Ремонт асфальтобетонной дороги по ул. Полевая ПК 0+00 (ул. Калинина) до ПК3+90, от ПК5+45 до Пк7+10 в  хуторе Ханьков, протяженностью 0,555 км
	2491,7

	19
	Ремонт асфальтобетонной дороги по  ул. Лангепасская ПК 0+00 (ул. Западная) до ПК9+60 в станице Анастасиевской, протяженностью 0,96 км
	4309,9

	20
	Ремонт ул. ПМК5 от ПК0+00 (ул. Советская) до ПК 1+20 в станице Анастасиевской, протяженностью 0,120 км
	538,7

	21
	Ремонт асфальтобетонной дороги по  ул. Почтовая ПК 0+00 (ул. Победы) до ПК1+40 в станице Анастасиевской, протяженностью 0,14 км
	1883,4

	22
	Ремонт асфальтобетонной дороги станица  Анастасиевская – хутор Ханьков, ПК0+00 (ул. Победы) до ПК49+70 (ул. Промышленная), протяженностью 4,97 км
	22350,0

	Период реализации 2025-2029 годы

	23
	Ремонт асфальтобетонной дороги по ул. Дорожная ПК 0+00 (ул. Набережная) до ПК4+00) хутора Урма, протяженностью 0,400 км
	1795,8

	24
	Ремонт асфальтобетонной дороги по ул. Калинина ПК 0+00 (ул. Ленина) до ПК1+80 (у. Степная) хутора Ханьков, протяженностью 0,180 км
	847,5

	25
	Ремонт гравийной дороги по ул. Мира от ПК 0+00 (ул. Красная) до ПК9+00 в станице Анастасиевской, протяженностью 0,900 км
	2939,9

	26
	Ремонт гравийной дороги по ул. Ленинградской от ПК 0+00 (ул. Красная) до ПК9+80 в станице Анастасиевской, протяженностью 0,980 км
	3201,2

	27
	Ремонт асфальтобетонной дороги по  ул. Южная ПК 0+00 (ул. Победы) до ПК1+50 в станице Анастасиевской, протяженностью 0,15 км
	706,2

	28
	Ремонт асфальтобетонной дороги по ул. Исполкомовская ПК 0+00 (ул. Ленина) до ПК1+00 (у. Степная) в станице Анастасиевской, протяженностью 0,100км
	470,8

	29
	Ремонт асфальтобетонной дороги хутор  Ханьков – хутор Урма, ПК0+00 (ул. Промышленная) до ПК23+50 (ул. Дорожная), протяженностью 2,35 км
	10550,0

	Период реализации 2030-2033 годы

	30
	Ремонт асфальтобетонной дороги по  ул. Победы ПК 0+00 (ул. Ленина) до ПК11+10 (ул. Коммунистическая) в станице Анастасиевской, протяженностью 1,1 км
	4938,5

	31
	Ремонт асфальтобетонной дороги по  ул. Победы ПК 0+00 (ул. Красная) до ПК6+50 (ул. Почтовая)в станице Анастасиевской, протяженностью 0,65 км
	2918,2

	32
	Ремонт гравийной дороги по ул. Московской от ПК 0+00 (ул. Калина) до ПК10+50 в хуторе Ханьков, протяженностью 1,5 км
	4900,0

	33
	Ремонт гравийной дороги по ул. Набережная от ПК 0+00 (ул. Дорожная) до ПК20+60 в хуторе Урма, протяженностью 2,6 км
	8500,0

	34
	Ремонт асфальтобетонной дороги по  ул. Советская ПК 0+00 (ул. Красная) до 11+17 в станице Анастасиевской, протяженностью 1,17 км
	5014,8

	35
	Ремонт асфальтобетонной дороги хутор  Ханьков ул. Крутой Поворот ПК0+00 до ПК3+00
	1400,0



Таблица 6.2 Финансирование мероприятий 


	Наименование группы мероприятий
	Расходы (тыс. руб.), годы

	
	2019
	2020-2024
	2025-2029
	2029-2033

	
	местный бюджет
	местный бюджет
	местный бюджет
	местный бюджет

	Содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них
	9200,0
	46000,0
	46000,0
	46000,0

	Наименование группы мероприятий
	МБ
	КБ
	общий бюджет
	МБ
	КБ
	общий бюджет
	МБ
	КБ
	общий бюджет
	МБ
	КБ
	общий бюджет

	Мероприятия  по ремонту дорог общего пользования местного значения
	1249,476
	40399,728
	41649,204
	1070,94
	34627,157
	[bookmark: _GoBack]35698,1
	615,34
	19896,06
	20511,4
	830,15
	27591,35
	27671,5



МБ – местный бюджет, КБ - краевой бюджет.










Таблица 6.3 Оценка эффективности мероприятий
	№п/п
	Группа мероприятий
	Оценка эффективности

	1. 
	Содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них
	Увеличение скорости движения на 10%, снижение времени в пути на 10%, снижение вероятности ДТП на 10%, снижение экологической нагрузки на ОС на 10%,улучшение качества обслуживания территорий на 15%, 


	2. 
	Разработка проектно-сметнойдокументации по строительству, реконструкции и капитальному ремонту автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них
	Увеличение скорости движения на 5%, снижение времени в пути на 5%, снижение вероятности ДТП на 20%, снижение экологической нагрузки на ОС на 5%,улучшение качества обслуживания территорий на 15%,


	3. 
	Капитальный ремонт объектов дорожного хозяйства
	Увеличение скорости движения на 10%, снижение времени в пути на 10%, снижение вероятности ДТП на 10%, снижение экологической нагрузки на ОС на 10%,улучшение качества обслуживания территорий на 15%,


	4. 
	Строительство и реконструкция автомобильных дорог общего пользования местного значения 
	Увеличение скорости движения на 10%, снижение времени в пути на 10%, снижение вероятности ДТП на 10%, снижение экологической нагрузки на ОС на 10%,улучшение качества обслуживания территорий на 15%, 


	5. 
	Совершенствование организации дорожного движения в населенных пунктах 
	Увеличение скорости движения на 5%, снижение времени в пути на 5%, снижение вероятности ДТП на 20%, снижение экологической нагрузки на ОС на 5%, улучшение качества обслуживания территорий на 15%,


	6. 
	Установка дорожных знаков в соответствии с проектами организации дорожного движения
	Увеличение скорости движения на 10%, снижение времени в пути на 10%, снижение вероятности ДТП на 12%, снижение экологической нагрузки на ОС на 12%,улучшение качества обслуживания территорий на 10%, 


	7. 
	Организации движения пешеходов;
	Увеличение скорости движения на 10%, снижение времени в пути на 10%, снижение вероятности ДТП на 10%, снижение экологической нагрузки на ОС на 8%,улучшение качества обслуживания территорий на 5%,

	8. 
	Проведение профилактических операций по повышению безопасности дорожного движения 
	Увеличение скорости движения на 5%, снижение времени в пути на 5%, снижение вероятности ДТП на 20%, снижение экологической нагрузки на ОС на 5%,улучшение качества обслуживания территорий на 15%, 

	9. 
	Повышение правового сознания и предупреждение опасного поведения участников дорожного движения
	Увеличение скорости движения на 5%, снижение времени в пути на 5%, снижение вероятности ДТП на 20%, снижение экологической нагрузки на ОС на 5%,улучшение качества обслуживания территорий на 15%, 

	10. 
	Обеспечению благоприятных условий для движения инвалидов;
	Увеличение скорости движения на 5%, снижение времени в пути на 5%, снижение вероятности ДТП на 20%, снижение экологической нагрузки на ОС на 5%,улучшение качества обслуживания территорий на 15%, 

	11. 
	Обеспечению маршрутов безопасного движения детей к образовательным организациям
	Увеличение скорости движения на 5%, снижение времени в пути на 5%, снижение вероятности ДТП на 20%, снижение экологической нагрузки на ОС на 5%,улучшение качества обслуживания территорий на 15%, 

	12. 
	Организации пропуска грузовых транспортных средств;
	Увеличение скорости движения на 5%, снижение времени в пути на 5%, снижение вероятности ДТП на 20%, снижение экологической нагрузки на ОС на 5%,улучшение качества обслуживания территорий на 15%, 

	13. 
	Формированию единого парковочного пространства;
	Увеличение скорости движения на 5%, снижение времени в пути на 5%, снижение вероятности ДТП на 20%, снижение экологической нагрузки на ОС на 5%,улучшение качества обслуживания территорий на 15%, 

	14. 
	Организации велосипедного движения;
	Увеличение скорости движения на 5%, снижение времени в пути на 5%, снижение вероятности ДТП на 20%, снижение экологической нагрузки на ОС на 5%,улучшение качества обслуживания территорий на 15%, 

	15. 
	Совершенствование контрольно-надзорной деятельности по обеспечению безопасности дорожного движения
	Увеличение скорости движения на 5%, снижение времени в пути на 5%, снижение вероятности ДТП на 20%, снижение экологической нагрузки на ОС на 5%,улучшение качества обслуживания территорий на 15%, 

	16. 
	Развитию сети дорог, дорог или участков дорог, локально-реконструкционным мероприятиям, обеспечению транспортной и пешеходной связанности территорий
	Увеличение скорости движения на 5%, снижение времени в пути на 5%, снижение вероятности ДТП на 20%, снижение экологической нагрузки на ОС на 5%,улучшение качества обслуживания территорий на 15%, 





[bookmark: _Toc471943960][bookmark: _Toc501442394][bookmark: _Toc522545669]7. Предложения по преобразованиям деятельности в сфере организации дорожного движения
Предложения по преобразованию деятельности в сфере организации дорожного движения:
1. Введение электронного документооборота по дорожной деятельности, создание электронной геоинформационной базы дорожных данных для введения работ по содержанию, работ по актуализации технической документации на автомобильные дороги.
2.  Выделение в составе администрации сектора по вопросам дорожной деятельности и транспорта, ведения базы дорожных данных, осуществления контроля за содержанием автомобильных дорог и технических средств дорожного движения.
3. Проведение ежегодных мероприятий в соответствии с приказом Минтранса РФ от 27 августа 2009 г. № 150 "О порядке проведения оценки технического состояния автомобильных дорог"
Основными направлениями совершенствования нормативно - правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры являются:
1. Применение экономических мер, стимулирующих инвестиции в объекты транспортной инфраструктуры;
2. Координация мероприятий и проектов строительства и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры между органами государственной власти (по уровню вертикальной интеграции) и бизнеса;
3. Координация усилий федеральных органов исполнительной власти, органов исполнительной власти Краснодарского края, органов местного самоуправления, представителей бизнеса и общественных организаций в решении задач реализации мероприятий (инвестиционных проектов);
4. Разработка стандартов и регламентов эксплуатации и  использования объектов транспортной инфраструктуры на всех этапах жизненного цикла объектов.


Легковые ТС	Грузовые ТС	Автобусы	6840	987	122	Кол-во ДТП по годам

2017 год	2016 год	2015год 	15	9	5	

2017	Столкновение ТС	Опрокидывание ТС	Наезд на препятствие	Наезд на пешехода	Наезд на велосипедиста	12	1	2	2016	Столкновение ТС	Опрокидывание ТС	Наезд на препятствие	Наезд на пешехода	Наезд на велосипедиста	5	3	1	2015	Столкновение ТС	Опрокидывание ТС	Наезд на препятствие	Наезд на пешехода	Наезд на велосипедиста	3	1	1	



ДТП по населенным пунктам

ст. Анастасиевская	х. Ханьков	х. Прикубанский	х. Урма	26	2	1	0	
ДТП по месяцам

Январь	Февраль	Март	Апрель	Май	Июнь	Июль	Август	Сентябрь	Октябрь	Ноябрь	Декабрь	4	2	3	2	2	3	2	1	3	3	2	2	
ДТП по видам






Столкновение ТС	Опрокидывание ТС	Наезд на препятствие	Наезд на пешехода	Наезд на велосипедиста	20	1	3	4	1	

водители	пешеходы	60	13	
до 30 лет	от 30 до 45 лет	от 45 до 60 лет	более 60 лет	17	22	25	7	
мужчины	женщины	60	51	

5 минут	10 минут	15 минут	20 минут	25 минут	30 минут	35 минут	40 минут	45 минут	50 минут	55 минут	60 минут	15	16	16	13	10	22	13	3	6	13	

на работу	по делам (в рабочее время)	с бытовыми целями, покупки	с культурно-развлекательными целями	в гости	за город (на дачу, загородный отдых)	иное (в другие места, с другими целями)	57	17	16	3	5	19	Консервативный	Оптимальный	30	26	варианты

время, мин

Консервативный	Оптимальный	41	35	варианты

время,мин

Консервативный	Оптимальный	0.29000000000000031	0.24000000000000021	варинаты

коэффициент загрузки
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